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1 Grundlagen

Im Rahmen einer Online-Mobilitatsbefragung wurde das Verkehrsverhalten der Einwohnerinnen
und Einwohner der Stadt Bad Homburg v. d. H6he sowie der auszubildenden und berufstatigen
Pendlerinnen und Pendler abgefragt. Die Befragten wurden gebeten, ihren normalen Arbeits-
weg zu beschreiben, sodass die Antworten ihr ,Gbliches® Mobilitdtsverhalten abbilden — also
das Mobilitatsverhalten vor der Corona-Pandemie.

1.1 Zielgruppen und Befragungsmethoden

Die Mobilitatsbefragung wurde als standardisierte Online-Befragung im Zeitraum vom 15. De-
zember 2020 bis 15. Februar 2021 durchgefihrt. Insgesamt wurden bei der Haushaltsbefra-
gung 1.056 Fragebdgen vollstandig ausgefillt und 416 Fragebogen teilweise bearbeitet, wah-
rend bei der Pendlerbefragung 2.101 Fragebdgen vollstandig ausgefillt und 416 Fragebbégen
teilweise bearbeitet wurden. Das harte Prifkriterium fiir unvollstandige Datensatze ist, dass der
Fragebogen zu mindestens 50 % bearbeitet wurde. Somit konnten fur die Haushaltsbefragung
1.214 und fur die Pendlerbefragung 2.170 valide Fragebdgen ausgewertet werden. Abhangig
von der Anzahl der abgegeben Antworten zu den einzelnen Fragen unterscheidet sich die
Stichprobengrofe der jeweiligen Auswertung.’

Die Einladung zu der Mobilitatsbefragung wurde per Postwurfsendung an alle Haushalte in Bad
Homburg v. d. Hohe versandt. Daruber hinaus wurden Werbeanzeigen in sozialen Netzwerken,
wie Facebook und Instagram, geschaltet. Auch wurde durch Pressemeldungen und Werbung
auf der stadtischen Homepage auf die Mobilitatsbefragung hingewiesen. Zudem wurde Uber die
Wirtschaftsférderung und lokale Unternehmen auf die Pendlerbefragung aufmerksam gemacht.

Die Mobilitatsbefragung richtete sich an zwei Zielgruppen. Einerseits wurde in einer Haushalts-
befragung das tagliche Mobilitdtsverhalten der Bewohnerinnen und Bewohner und ihre person-
liche Sichtweise auf die Mobilitdt in Bad Homburg abgefragt. Die Fragen bezogen sich auf alle
Haushaltsmitglieder ab 6 Jahren. Die teilnehmenden Personen sollten u. a. Uber die Verfugbar-
keit von Fahrzeugen und Abstellmdglichkeiten fur ihre Fahrzeuge Auskunft geben. Zudem wur-
de um die personliche Einschatzung der Voraussetzungen flr die Nutzung verschiedener Ver-
kehrsmittel und Wege nach Wegezwecken gebeten.

In einer separaten Pendlerbefragung wiederum wurden gezielt die Arbeithehmenden befragt.
Diese Pendlerbefragung beinhaltete u. a. Fragen nach Wohn- und Arbeitsort, der Verkehrsmit-
telwahl, der Fahrtzeit, der Entfernung zwischen Wohn- und Arbeitsort, den von Arbeitgebenden
bereitgestellten Angeboten und der Mitgliedschaft im Pendlerportal. Auch wurden individuelle
Kriterien fur die Veranderung des Mobilitatsverhaltens abgefragt.

' Dieser Absatz wurde aktualisiert, da in der ersten Fassung ein Fehler in der Formulierung vorliegt.
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2 Ergebnisse der Haushaltsbefragung
2.1 Stichprobenbeschreibung

Die Gruppe der Befragten ist durchschnittlich alter als die Bewohnerinnen und Bewohner von
Bad Homburg und wohnt weniger haufig am Stadtrand.

Bei der Haushaltsbefragung wurden Personen befragt, die ihren Wohnsitz in Bad Homburg ha-
ben. Insgesamt nahmen 1,8 % der Bevdlkerung an der Haushaltsbefragung teil, wodurch die
Untersuchung als grundsatzlich statistisch gesichert und reprasentativ anzusehen ist (vgl. MiD
2017: 1 %, MiD in Hessen 2017: 0,6 %).

In der geschlechtsspezifischen Differenzierung unterscheidet sich der Anteil der weiblichen Per-
sonen in der Stichprobe (45 %) nur sehr geringfligig vom Anteil weiblicher Personen an der Ge-
samtbevdlkerung der Bewohnerinnen in Bad Homburg (46 %).

Im Panel dominiert allerdings die Altersgruppe der Senioren (lber 65 Jahre). In der Befragung
machen sie Uber ein Drittel der Befragten aus (s. Abbildung 1), in der Gesamtbevoélkerung Bad
Homburgs liegt ihr Anteil dagegen bei 24 %. An der Haushaltsbefragung nahmen weniger jun-
gere Menschen teil. Im Vergleich zu den amtlichen Einwohnerdaten liegen die Abweichungen
hier bei insgesamt 15 % (vgl. Hessisches Statistisches Landesamt 2019).
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Abbildung 1: Stichprobenbeschreibung der Altersverteilung, raumliche Verteilung und
Geschlechtsverteilung im Verhiltnis zu amtlichen Daten
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Die Befragten kommen zu ca. 26 % aus Kirdorf (297 Personen) und ca. 20 % aus Gonzenheim
(227 Personen) (s. Abbildung 2). Ca. 17 % der Teilnehmenden wohnen in der Innenstadt
(199 Personen). Raumlich wird damit die Bevoélkerungsverteilung von Bad Homburg in der Be-
fragung grob abgebildet. Allerdings gibt es im Vergleich zu der prozentualen Einwohnerzahl in
den Stadtteilen leichte Abweichungen in Kirdorf von 5 % und in Gonzenheim von 8 %. Der hohe
Anteil an Teilnehmenden aus Gonzenheim kann auf die dortige Aktualitat des Themas Mobilitat
(U2-Verlangerung) zurtickgeflhrt werden.

Bad Homburg Dornholzhausen

Legende

300 Teilnehmer

Bad Homburg Ober-Erlenbach

Abbildung 2: Anzahl der Teilnehmenden nach Ortsteilen

2.2 Pkw-Quote und Fiihrerscheinbesitz

Hoher Pkw-Besitz unter den Befragten.

Der Motorisierungsgrad in Bad Homburg liegt mit 667 Pkw pro 1.000 EW weit Gber dem Durch-
schnittswert in Deutschland, der 527 Pkw pro 1.000 EW betragt (vgl. Stadt Bad Homburg 2019:
53; MiD 2017: 69). Betrachtet man die Pkw-Quote der Befragten, wird deutlich, dass auch hier
der Wert von 1,37 Pkw pro Haushalt weit iber dem Bundesdurchschnitt von 1,1 Pkw pro Haus-
halt liegt (vgl. MiD 2017: 3). Uber 95 % der Befragten sind im Besitz von mindestens einem pri-
vaten Pkw, 96 % der Befragten besitzen einen Fuhrerschein (s. Abbildung 3).
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kein Pkw m1Pkw m 2Pkw M3 Pkw oder mehr

Abbildung 3: Anteile des Pkw-Besitzes

2.3 Abstellméglichkeiten

Die Stellplatzsituation fur Pkw und Fahrrader in Bad Homburg ist gut, fur Lastenrader eher ver-
besserungswiurdig.

Ca. 80 % der Befragten kdnnen ihren Pkw auf einer privaten Flache abstellen, 19 % haben kei-
ne privaten Stellplatze und parken ihren Pkw im 6ffentlichen StralRenraum (s. Abbildung 5). In
Kirdorf und Gonzenheim gibt es besonders haufig Abstellméglichkeiten auf privaten Parkplat-
zen. Grundsatzlich sind am Stadtrand mehr Abstellmdglichkeiten vorhanden, sowohl auf priva-
ten als auch auf 6ffentlichen Parkplatzen (s. Abbildung 4).
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Abbildung 4: Abstellméglichkeiten nach Ortsteilen
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Abbildung 5: Anteile der Abstellmdglichkeiten der unterschiedlichen Fahrzeugarten
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Der Anteil an Fahrradern, die im o6ffentlichen Raum abgestellt werden missen, ist in Bad Hom-
burg vergleichsweise gering (4 %). Anders sieht es bei Lastenfahrradern aus: Fir knapp jedes
vierte Lastenfahrrad fehlt ein (sicherer) privater Stellplatz. Ahnliches gilt fiir sonstige Fahrzeuge
(s. Abbildung 5).

2.31 Bedarf an Abstellméglichkeiten

Insbesondere fehlen Radabstellmdglichkeiten aullerhalb des Wohnortes.

Trotz der hohen Verfiigbarkeit von privaten Radabstellméglichkeiten geben 39 % der Befragten
an, dass es einen Bedarf an weiteren sicheren Abstellméglichkeiten fur (Elektro-)Fahrrader an
ihrem Wohnort gebe.

Zudem fehlen laut 35 % der abgegebenen Antworten sichere Abstellméglichkeiten an Bus- und
Bahnhaltestellen. Knapp ein Drittel gibt an, dass zudem am Arbeitsort Abstellméglichkeiten fur
(Elektro-)Fahrrader fehlen. Weiterhin gibt es in der Innenstadt einen gro3en Bedarf an Park-
mdglichkeiten flir E-Bikes, Fahrrader und Lastenfahrrader.

2.4 Besitz von OV-Zeitkarten

Der Besitz von OV-Zeitkarten nimmt bei den Altersgruppen ab 45 Jahren an Relevanz zu. Bei
den jiingeren Altersgruppen hat der Besitz einer OV-Zeitkarte eine geringe Bedeutung.

Knapp 46 % der befragten Personen nutzen Zeitkarten fur den Bus, davon sind Uber die Halfte
Jobtickets oder Jahreskarten. Der Anteil an Zeitkartenbesitz fur die Bahn ist mit 23 % deutlich
geringer. Auch hier nutzt Uber die Halfte ein Jobticket oder ein Jahresticket. Der Anteil an
OPNV-Zeitkarten nimmt nicht unmittelbar mit der Anzahl an privaten Pkw ab.

Der Besitz einer OV-Zeitkarte korreliert stark mit dem Alter. Bei den unter 44-Jahrigen ist der
Anteil der Befragten, die ein Busticket besitzen, sehr gering. Jeweils 28 % der 45- bis 54-Jahri-
gen und der Uber 65-Jahrigen nutzen eine Zeitkarte fur den Bus oder die Bahn. Der Anteil des
Besitzes einer OV-Zeitkarte unter den 55- bis 64-Jahrigen stagniert bei rund 16 % (s. Abbildung
6 u. Abbildung 7).
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Abbildung 6: Besitz einer Zeitkarte fiir den Bus in Abhédngigkeit vom Alter
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Abbildung 7: Besitz einer Zeitkarte fiir die
Bahn in Abhangigkeit vom Alter
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2.5 Verkehrsmittelwahl

Das Auto dominiert die tagliche Verkehrsmittelwahl.

In Bad Homburg dominiert der Pkw die Verkehrsmittelwahl. 70 % der Befragten gaben an, den
Pkw mindestens mehrmals in der Woche zu nutzen (s. Abbildung 8). Dagegen nutzen weniger
als 10 % der Befragten die offentlichen Verkehrsmittel taglich.

Bei der Frage der Verkehrsmittelwahl wird zwischen dem konventionellen Fahrrad und dem E-
Bike differenziert. Das Fahrrad wird als zweithaufigstes Verkehrsmittel zur taglichen Fortbewe-
gung genutzt (15 %). Neue Mobilitdtsangebote wie das Lastenfahrrad und Sharing-Angebote
werden nur sehr selten genutzt. Allerdings gaben 10 % der Befragten an, das E-Bike mehrmals
in der Woche zu nutzen.

Fernbahnen, Flugzeug und das Taxi spielen eine untergeordnete Rolle im alltdglichen Mobili-
tatsverhalten der Bevolkerung der Stadt Bad Homburg.

Im Bereich der Kinder und Jugendlichen bis zum 18. Lebensjahr dominiert die Nutzung von
Bussen, ansonsten nutzen sie die Bahn oder das Fahrrad (s. Abbildung 9). Nach dem Mitfahren
im Pkw wurde nicht gefragt. Ab 18 Jahren dominiert der Pkw, gefolgt von Fahrrad und E-Bike.
In der Altersgruppe der 18- bis 24-Jahrigen ist der Anteil der Fahrrad- und E-Bike-Nutzung am
hochsten. Der Anteil der Nutzung von E-Bikes liegt in den jingeren Altersgruppen (18-
24 Jahre) bei knapp 20 %, allerdings sinkt dieser Anteil mit zunehmendem Alter. In der Alters-
gruppe der Senioren ab 65 Jahre steigt die Pkw-Nutzung erneut an, nachdem der Anteil bei den
unter 55- bis 64-Jahrigen gesunken ist.

Pkw [
Fahrrad |
E-Bike Y
Lastenfahrrad .
sus [N
Bahn [N

Sharing |
Fenrbahn/Flugzeug [

Taxi .

20 % 40 % 60 % 80 % 100 %
I taglich I mehrmals in der Woche
I mehrmals im Monat selten nie

Abbildung 8: Nutzungshaufigkeit herkommlicher Verkehrsmittel und neuer Mobilitats-
angebote
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Abbildung 9: Verkehrsmittelwahl nach Altersgruppen
2.6 Raumliche Differenzierung der Verkehrsmittelwahl

Neben der allgemeinen Dominanz des Pkw, insbesondere am Stadtrand (Ober-Erlenbach),
tendiert der Nordwesten zum Bus, der Stidosten zu Rad und E-Bike.

Grundsatzlich dominiert in allen Ortsteilen der Pkw die Verkehrsmittelwahl (s. Abbildung 11). In
der Innenstadt hat das Auto einen Anteil von 45 % und in Dornholzhausen einen Anteil von
57 %. In Ober-Erlenbach nutzen tber 80 % der befragten Personen taglich das Auto (s. Abbil-
dung 10).

Ein relativ hoher Radverkehrsanteil von 43 % und 34,4 % besteht in der Berliner Sied-
lung/Gartenfeld und in der Innenstadt. Die héchsten Anteile an E-Bikes wurde in der Berliner
Siedlung/Gartenfeld (11 %), aber auch in Ober-Eschbach (6,1 %) erfasst. In Dornholzhausen
und Kirdorf gibt es die hochsten Bus-Anteile mit 14,9 % und 12,7 %. Demgegenuber wird in
Ober-Erlenbach der OV nur von 3,7 % der Befragten taglich genutzt.
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Abbildung 10: Verkehrsmittelwahl nach Ortsteilen
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Abbildung 11: Raumdifferenzierte Verkehrsmittelwahl
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2.7 Voraussetzungen fiir die Nutzung der Verkehrsmittel

Mangel vor allem im Radverkehr.

Darlber hinaus wurde nach der Bewertung der allgemeinen Voraussetzungen fir die Nutzung
verschiedener Verkehrsmittel gefragt(s. Abbildung 12). Am positivsten werden die Vorausset-
zungen fur den Fuverkehr bewertet. 77,9 % der Befragten schatzen diese als ,sehr gut® oder
~gut® ein.

Auch werden die Voraussetzungen des Kfz-Verkehrs positiv bewertet. Ca. 15 % der befragten
Personen bewerten die Voraussetzungen fir die Nutzung von Pkw oder Motorrad als ,sehr gut,
56 % als ,gut”.

Die Voraussetzungen fir die Nutzung des Busses werden besser bewertet als die der Bahn.

Die Voraussetzungen fiir die Nutzung von E-Bike und Fahrrad werden weniger positiv beurteilt.
Nur ca. 31,9 % der Befragten bewerten die aktuellen Bedingungen fur den Radverkehr mit min-
destens ,gut, die Voraussetzungen flr die Nutzung des E-Bikes werden sogar nur von
ca. 19,5 % als ,gut® bewertet. Die Ursachen fur die schlechte Bewertung sind laut den Aussa-
gen der Befragten vor allem ,zu wenig Fahrradwege® und dass Fahrradfahren ,zu gefahrlich®
sei. E-Bike-Nutzenden fehlen vor allem ausreichende Lade- und Abstelliméglichkeiten.

Bus

Bahn

Fahrrad

E-Bike
Pkw/Motorrad

zu Fu

20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

I sehr gut BN gut W ausreichend
schlecht sehr schlecht

Abbildung 12: Bewertung der allgemeinen Voraussetzungen fiir die Nutzung verschiede-
ner Verkehrsmittel
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2.8 Verbesserungen der Verkehrsangebote

Eine Verbesserung im OPNV sehen 23 % der Befragten in der Vergiinstigung der Fahrkarten.
Ca. 15 % der Teilnehmenden geben an, dass die Taktung der Busse erhéht werden musste,
damit sie den OPNV o&fter als bisher fir die alltdglichen Wege nutzen. Ein Zehntel wiinscht sich
eine Verbesserung der Plnktlichkeit und Betriebszeiten bis in die spateren Abendstunden.

Uber 20 % der Befragten wiinschen sich eine Erhdhung der Verkehrssicherheit und einen Aus-
bau der Radwege, um das Fahrrad haufiger zu nutzen. Direkte Radwegeverbindungen und si-
chere Radabstellanlagen wurden als weitere Verbesserungsvoraussetzungen angegeben.

Ein Viertel der Befragten gab an, dass sie sich eine Verbesserung in der Trennung der Ver-
kehrsflachen fur den Ful- und Radverkehr wiinschen. Ca. 15 % sagten, dass sie haufiger zu
Fuld unterwegs waren, wenn direkte und attraktive FuRwegeverbindungen geschaffen wirden.

2.9 Fehlende Mobilitatsangebote

Verbesserungen der Radverkehrsinfrastruktur sind wichtiger als Sharing-Angebote.

Uber 40 % der Befragten gaben an, dass ihnen eine bessere Radverkehrsinfrastruktur in Bad
Homburg fehlt. 11 % der Befragten winschen sich mehr Carsharing-Angebote. Die meisten an
einem Carsharing-Angebot Interessierten sind aus Kirdorf, Gonzenheim und der Innenstadt.
Ca. 12 % der befragten Personen sind mit den derzeitigen Mobilitdtsangeboten zufrieden
(s. Abbildung 13). Eine Verbesserung in der Radverkehrsinfrastruktur wird insbesondere in
Ober-Eschbach und Gonzenheim gewinscht. Flexible Angebote sowie Carsharing-Angebote
fehlen laut den Befragten besonders in Berliner Siedlung/Gartenfeld.
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Abbildung 13: Anteil fehlender Mobilitatsangebote

2.10 Carsharing

Das Angebot book-n-drive wird wenig genutzt.

Carsharing hat keine signifikante Bedeutung fir die Mobilitat in Bad Homburg. Zurzeit gibt es
lediglich drei stationsbasierte Fahrzeuge des Anbieters book-n-drive, die am Bahnhof und am
Rathausplatz stehen. Im Einsatz sind zwei E-Fahrzeuge und ein Wasserstoff-Fahrzeug.

Laut dem Anbieter gibt es 250 abgeschlossene Mitgliedschaften in Bad Homburg. Das sind nur
0,4 % der Bevdlkerung. Darlber hinaus liegt die durchschnittliche Fahrzeugauslastung am Rat-
hausplatz bei 12,6 % (A. Hornig, persdnliche Auskunft, 26.03.2021).

Zwar ist 57 % der Befragten das Carsharing-Angebot book-n-drive bekannt, jedoch nutzen nur
3 % die Fahrzeuge des Carsharing-Anbieters regelmafig (s. Abbildung 14).

11 % der Befragten geben an, zukiinftig Carsharing haufiger nutzen zu wollen, wahrend 33 %
der befragten Personen den Carsharing-Anbieter book-n-drive gar nicht nutzen wirden.

SSP—conai b

Beratende Ingenieure GmbH




Ergebnisse der Haushalts- und Pendlerbefragung
Zwischenbericht Juli 2021

Ja, ich kenne und nutze es

W Ja, ich kenne es, nutze es aber nicht
B Nein, ist mir nicht bekannt; ich wiirde es aber kiinftig nutzen

M Nein ist mir nicht bekannt; ich wiirde es auch nicht nutzen

Abbildung 14: Anteil der Nutzung des Carsharing-Angebots book-n-drive

2.11 Wegezwecke

Individuelle Verkehrsmittel dominieren alle Wegezwecke.

Bei allen Wegezwecken — vom Arbeitsweg Uber Einkaufs- bis zu Freizeitwegen — dominiert die
Pkw-Nutzung, gefolgt vom Radverkehr. Bei alltdglichen Einkaufswegen bildet der FulRverkehr
die zweitwichtigste Kategorie nach dem Pkw (s. Abbildung 15). Fir unregelmalige Einkaufe
wird zu 60 % der eigene Pkw genutzt. Lediglich fir die Arbeitswege wird ein OV-Anteil von 15 %
erreicht.

Insgesamt dominieren individuelle Verkehrsmittel (Auto, Rad, FuR) mit in der Summe bis zu
75 % aller Wege. Im Freizeitverkehr werden dabei haufig Pkw- und Fahrrad- sowie Pkw- und
Ful3verkehr kombiniert.
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Abbildung 15: Anteil der Verkehrsmittelwahl nach Wegezwecken
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3 Ergebnisse der Pendlerbefragung

3.1 Stichprobenbeschreibung

Geschlechterverteilung Altersverteilung
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= = =Amtliche Daten
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Frau Mann

Die Zielgruppe der Pendlerbefragung bestand aus berufstatigen und auszubildenden Pendle-
rinnen und Pendlern, die von der Region in die Stadt oder von der Stadt in die Region pendeln.
Uber den Verteiler der Wirtschaftsférderung konnten Unternehmen in Bad Homburg in die Be-
fragung eingebunden und so ein hoher Ricklauf erreicht werden. Mit insgesamt 2.170 Teilneh-
menden bildet die Befragung 3,1 % der Tagesbevolkerung ab und ist somit statistisch gesichert
und reprasentativ (vgl. IHK Frankfurt am Main 2018: 7).

Die Geschlechtsverteilung der Befragten ist fast ausgeglichen. An der Pendlerbefragung betei-
ligten sich zu 52 % Manner und zu 48 % Frauen. Im Panel der Pendlerbefragung dominiert die
Altersgruppe der 45- bis 54-Jahrigen mit 29 %, gefolgt von der Altersgruppe der 35- bis 44-Jah-
rigen mit 26 %. Die jungere Personengruppe der 18- bis 24-Jahrigen ist mit einem Anteil von
7 % vergleichsweise gering vertreten.

3.2 Pendlerdistanzen und -zeiten

Der Pkw ist das schnellste Verkehrsmittel fir Pendlerinnen und Pendler.

Die durchschnittliche Pendlerdistanz der Befragten betragt 27 km und liegt damit deutlich héher
als der Bundesdurchschnitt von 16,8 km (BBSR 2018).

Daruber hinaus wurden die Befragten nach dem taglichen Pendlerweg im Idealfall gefragt.
Durchschnittlich betragt der Arbeitsweg im idealen Fall 34 min, wobei MIV-Nutzer im Schnitt
33,1 min fahren, OV-Nutzer 45,5 min. Demgegeniiber betragt die durchschnittliche Fahrzeit in
Deutschland 20 min (Statistisches Bundesamt 2017).

27 km

Durchschnittliche Pendlerdistanz

34 min

Durchschnittliche Fahrtzeit
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Mit dem Pkw werden langere Strecken in kirzeren Fahrtzeiten als mit dem OV zurlickgelegt.
Grundsétzlich wird fir eine Strecke mit dem OV deutlich mehr Zeit benétigt als mit dem eigenen
Pkw (s. Tabelle 1).

Tabelle 1: Vergleich verschiedener Verkehrsmittel nach durchschnittlicher Lange des
Fahrtwegs und durchschnittlicher Dauer des Arbeitswegs

Bus 20,2 49,8
Bahn 24,0 51,7
Pkw 27,8 33,1
Fahrrad 11,8 35,3

Das Auto ist das schnellste und auch das beliebteste Verkehrsmittel fur Pendlerinnen und
Pendler. Uber 80 % der befragten Pendlerinnen und Pendler fahren mehrmals die Woche bis
taglich mit dem Pkw zu ihrem Arbeitsort (s. Abbildung 16). Ca. 37 % der Befragten nehmen flr
ihren taglichen Arbeitsweg mindestens mehrmals die Woche die Bahn und nur 12,7 % den Bus.
Ca. 13 % der an der Befragung teilnehmenden Pendlerinnen und Pendler sind mindestens
mehrmals die Woche mit dem Fahrrad unterwegs. E-Bike, E-Scooter und Zu-Ful3-Gehen haben
demgegeniiber eine geringe Bedeutung im Pendlerverkehr der Bad Homburger Tagesbevoélke-
rung. Auch hat das Mitfahren unter den Befragten eine sehr geringe Bedeutung. Insgesamt ge-
ben 2 % der Befragten an, dass sie mindestens mehrmals in der Woche als Mitfahrende unter-
wegs sind.
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Bus

Bahn

Fahrrad

E-Bike

E-Scooter

Pkw (Selbstfahrer)

Pkw (Mitfahrer)

zu Fu
Sonstiges
10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
M taglich mmehrmals die Woche  m mehrmalsim Monat unregelmafBlig ' nie

Abbildung 16: Nutzungshaufigkeit herkommlicher Verkehrsmittel und neuer Mobilitats-
angebote der Pendlerinnen und Pendler

3.3 Altersspezifische Verkehrsmittelwahl

Dominanz des Pkw in allen Altersgruppen.

In der Altersgruppe der unter 18-Jahrigen dominiert das Zu-FuR-Gehen, ansonsten nutzen die
Befragten in dieser Altersgruppe vor allem Bus und Bahn oder Fahrrad (s. Abbildung 17). E-
Bikes haben einen relativ hohen Anteil. Das Mitfahren im Pkw hat unter den Befragten grund-
satzlich eine geringe Bedeutung (ca. 2 % der Verkehrsmittelwahl), sodass dieses nicht in die
Bewertung eingeflossen ist.

Ab 18 Jahren dominiert der Pkw mit einem Anteil von 50 % schlagartig das Mobilitatsverhalten
zulasten vor allem des Zu-FuR-Gehens sowie des Rad- und Busverkehrs. Der Anteil der Bus-
und Bahnnutzung ist in dieser Altersgruppe noch konstant, sinkt in den héheren Altersklassen
jedoch kontinuierlich. In der Altersklasse ab 45 Jahren nimmt der Bus-Anteil auf einem sehr
niedrigen Niveau leicht auf 5,3 % zu.
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Abbildung 17: Verkehrsmittelwahl der Pendlerinnen und Pendler nach Altersgruppen

3.4 Geschlechtsspezifische Verkehrsmittelwahl

Gender-Gap vor allem im Radverkehr.

Die Verkehrsmittelwahl von Mannern und Frauen ist in etwa gleich verteilt, was Bahn, Bus und
Pkw-Nutzung anbelangt (s. Abbildung 18). Manner sind haufiger Mitfahrer im Pkw, wahrend
Frauen haufiger zu Fuld gehen. Einen signifikanten Gender-Gap gibt es im Bereich der Fahr-
radnutzung. Lediglich 25 % der Radfahrenden sind Frauen. E-Bikes werden sogar nur zu 10 %
von Frauen genutzt, wahrend sie zu 90 % von Mannern genutzt werden.
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Abbildung 18: Verkehrsmittelwahl der Pendlerinnen und Pendler nach Geschlecht

3.5 Kriterien fiir die Verkehrsmittelwahl

Schnelligkeit, Flexibilitdt und Komfort sind die wesentlichen Faktoren bei der Verkehrsmittel-

wahl.

Die Kriterien Zeit und Schnelligkeit sind entscheidend bei der Verkehrsmittelwahl. Auch ist die
Flexibilitat ein wichtiger Faktor (s. Abbildung 19). AuRerdem spielen die Bequemlichkeit und die
Kosten bei der Verkehrsmittelwahl eine wichtige Rolle bei den Befragten.

Gesundheit ~-50.._ Zuverlassigkeit

> ~

Ruhs Kosten
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\

Flexibilitat

250
~
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ScHneIIlgk,elt
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\
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\

\
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'\ Wetter
.
3
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Abbildung 19: Kriterien der Verkehrsmittelwahl nach der Haufigkeit der Nennung

SSP Consult

Beratende Ingenieure GmbH

20



Ergebnisse der Haushalts- und Pendlerbefragung
Zwischenbericht Juli 2021

3.6 Verspatungen nach Verkehrsmittelwahl und Empfinden der Befragten

Die Fahrten mit dem Pkw sind stéranfélliger als mit dem OV.

Die Pendlerverbindungen sind storanfallig, besonders die Pendlerfahrten mit dem Pkw.
Ca. 30 % der Befragten, die taglich mit dem Pkw zur Arbeit fahren, geben an, dass der Arbeits-
weg aufgrund der Verkehrslage oder taglich mindestens 10 min Ianger als geplant dauert (s.
Abbildung 20). Nahezu 15 % der Pendlerverbindungen mit dem OV seien aufgrund der Verbin-
dungen fast taglich verspatet.

Knapp 43 % der Befragten haben auf ihrem Arbeitsweg mehrmals in der Woche eine Ver-
spatung von mindestens 10 min.

50%
40%
30 %
20 %
~In I
0% L — L ——
fast taglich 2-3malin mindestens einmal in mindestens einmal
der Woche der Woche im Monat
s Pkw O\

Abbildung 20: Hiufigkeit an Verspitungen im Vergleich Pkw und OV
Verspatungen sind ein wesentlicher Faktor fur die emotionale Bewertung des Arbeitswegs.

Entsprechend schatzen 45 % der Befragten, die taglich Verspatungen auf dem Arbeitsweg ha-
ben, ihren Arbeitsweg als teils ,stressig”, 29 % als ,oft stressig“ und 14 % als ,fast immer stres-
sig“ ein (s. Abbildung 21). Drei Viertel der Befragten, die fast keine Verspatungen auf ihrem Ar-
beitsweg haben, empfinden diesen als ,fast immer angenehm® bzw. ,manchmal angenehm®.
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B marchmal angenehm
 reils srressig
B ods srcisg
. oft stressig

B cftstresg
. fastimmer stressig

Keine Verspidtung Verspatung fast tiglich

Abbildung 21: Empfinden des Arbeitsweges in Abhédngigkeit zu Verspatungen

In Bezug auf das Empfinden des Arbeitsweges in Abhangigkeit zur Verkehrsmittelwahl gibt es
keine signifikanten Unterschiede.

21 % der MIV-Nutzerinnen und -Nutzer empfinden ihren Arbeitsweg oft bzw. immer stressig.

20 % der Befragten, die taglich mit der Bahn fahren, schatzen ihren Arbeitsweg als ,oft“ bzw.
.immer stressig ein®.

Pendlerinnen und Pendler, die mit dem Bus zur Arbeit fahren, empfinden ihren Arbeitsweg zu
23 % als oft bzw. immer stressig.

3.7 Mobilitatsverhalten in Abhangigkeit zum Einkommen

Mit wachsendem Einkommen steigen die Wegedistanzen.

Die Abbildung 22 zeigt die Einkommensverteilung der Befragten, die das Einkommen der hdhe-
ren Einkommensklasse abbildet. Fast die Halfte der Befragten hat ein monatliches Haushalts-
nettoeinkommen von Gber 5000 Euro (s. Abbildung 22).
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Abbildung 22: Einkommensverteilung der Pendlerinnen und Pendler

Die Auswertung des Pendlerweges in Abhangigkeit vom Einkommen bestatigt die Hypothese
(vgl. MiD 2017), dass je hoher das Einkommen ist, desto langer der Weg zur Arbeit ist
(s. Abbildung 23).
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Abbildung 23: Lange des Arbeitswegs kombiniert mit dem Haushaltsnettoeinkommen
der Pendlerinnen und Pendler

3.8 Pendelbeziehungen

Die Auswertung zeigt, dass es ganz unterschiedliche Pendelverbindungen gibt (s. Abbildung
24), wobei Pendelbeziehungen zwischen Bad Homburg und den Nachbarstaddten des Hoch-
taunuskreises (34 %) sowie mit Frankfurt am Main (30 %) dominieren (s. Abbildung 25). Pen-
delverbindungen innerhalb Bad Homburgs macht 3 % aller Pedlerwege aus.
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Abbildung 24: GroRraumige Pendelverbindungen
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Abbildung 25: Pendelbeziehungen zu Nachbarstadten
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Fast die Halfte der Pendlerwege unter 5 km wird mit dem Pkw zurlickgelegt, knapp Uber ein
Drittel der Wege mit dem Fahrrad oder E-Bike (s. Abbildung 26). Bei Pendlerwegen ab 5 km
steigt der Pkw-Anteil schlagartig auf 76 %. Ca. 14 % der befragten Pendlerinnen und Pendler
nutzen die Bahn ab einer Wegelange von 10 km. Der Anteil steigt mit der Wegelange bis zu
20 km an, danach sinkt er fast bis auf die Halfte ab.

O N |
s [ [
oo | N
+101 [ S
<o | S S

10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

I Pkw Il Bus Bahn M Rad I E-Bike

Abbildung 26: Verkehrsmittelwahl kombiniert mit der Ladnge des Arbeitswegs

3.9 Zeitliche Verteilung der Pendlerverkehre und Flexibilitdt der Arbeitszeiten

Der Pendlerverkehr verdichtet sich zwischen 7 und 8 Uhr morgens und 17 und 18 Uhr nachmit-
tags. Zwei Drittel der Pendlerinnen und Pendler arbeiten in Gleitzeit.

Die morgendliche Hauptverkehrszeit konzentriert sich auf die Zeit zwischen 7.00 und 8.00 Uhr,
der nachmittagliche Pendlerverkehr tritt konzentriert zwischen 17.00 und 18.00 Uhr auf
(s. Abbildung 27).

Nur 12 % der Befragten geben an, dass sie feste Arbeitszeiten haben (s. Abbildung 28). Der
Groliteil der Befragten (66 %) arbeitet in Gleitzeit und 17 % in Vertrauensarbeitszeit. Somit kon-
nen diese Personengruppen ihre Fahrzeiten an die Verkehrslage anpassen.
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Abbildung 27: Startzeit Hinweg (links in Rot) und Startzeit Riickweg (rechts in Blau)
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Abbildung 28: Verteilung der Arbeitszeitmodelle
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3.10 Rahmenbedingungen der Verkehrsmittelwahl

Mobilitadtsangebote der Arbeitsgebenden haben einen starken Einfluss auf die Verkehrs-
mittelwahl des Arbeitsnehmenden.

Rund 88 % der Betriebe stellen ihren Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern mobilitadtsbezogene An-
gebote bereit. Bei dieser Frage war eine Mehrfachnennung méglich. Viele Unternehmen bieten
den Arbeitnehmenden mehrere Mobilitdtsangebote gleichzeitig an.

Ca. 26 % der Befragten werden Jobtickets fiir den OV zur Verfligung gestellt, gleichzeitig wird
12 % der Befragten ein eigener Dienstwagen bereitgestellt. Sichere Fahrradabsteliméglichkei-
ten stellen ca. 40 % der Unternehmen den Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern zur Verfugung,
wahrend Mitarbeiterparkplatze zu 73 % angeboten werden.

Die Mobilitatsangebote des Arbeitgebenden haben einen grofen Einfluss auf die personenbe-
zogene Verkehrsmittelwahl der Arbeitnehmenden (s. Abbildung 29).

Verkehrsmittelwahl bei Nutzungsmaoglichkeit Verkehrsmittelwahl bei Bereitstellung
eines privaten Dienstwagens eines Mitarbeiterparkplatzes

8% 1%

49%1%

. Pkw
. Pkw
ov
ov
mm Fahrrad/E-Bike
mm Fahrrad

mmm Bahn und Fahrrad

91% Lok
Verkehrsmittelwahl bei Bereitstellung Verkehrsmittelwahl bei Bereitstellung von
eines Jobtickets fiir den OV sicheren Fahrradabstellanlagen am Arbeitsort

3%3% 4% 1%
15%

. Pkw
. Pkw

ov i
ov

mm Fahrrad
mm Fahrrad

mmm Bahn und Fahrrad
mmm Bahn und Fahrrad

62 %
79 %

Abbildung 29: Verkehrsmittelwahl in Abhangigkeit von Angeboten des Arbeitsgebenden

Die Bereitstellung von Angeboten, die die Nutzung des Pkws fordern, wie z. B. Dienstwagen
oder Mitarbeiterparkplatze, tragt dazu bei, dass der Grolteil der Befragten den Pkw fur ihre Ar-
beitswege taglich nutzt (s. Abbildung 29). 82 % der teilnehmenden Personen, denen ein Fir-
menparkplatz zur Verfligung steht, fahren ausschlieRlich mit dem Pkw.
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91 % der Personen mit zur Verfligung gestelltem Dienstwagen fahren ausschliefdlich mit dem
Pkw zur Arbeit.

Im Vergleich dazu fahren 79 % der Befragten, die von ihren Arbeitgebenden ein Jobticket zur
Verflgung gestellt bekommen, ausschliellich mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln.

33 % der Befragten, die sichere Fahrradabstellméglichkeiten am Arbeitsort haben, nutzen das
Fahrrad fur ihre Pendlerwege.

3.11 Fahrgemeinschaften

Fahrgemeinschaften haben im Pendlerverkehr eine sehr geringe Bedeutung.

Fir den Pendlerverkehr in Bad Homburg haben Fahrgemeinschaften bislang nur eine geringe
Bedeutung. Nur 0,2 % der Befragten sind Mitglied eines Pendlerportals. 34 % der Teilnehmen-
den kennen das Pendlerportal nicht und 25 % nutzen es nicht. 41 % der Befragten gaben auf
die Frage keine Antwort.

Fast 90 % der Befragten nehmen keine weitere Person bei ihren Arbeitswegen mit. 10 % der
teilnehmenden Personen gaben an, dass sie gelegentlich jemanden mitnehmen. Nur 1 % der
Befragten bildet taglich eine Fahrgemeinschaft.

93 % der Befragten, die Fahrgemeinschaften bilden, nehmen eine weitere Person in ihrem Pkw
mit, 5 % bis zu zwei Personen und 2 % bis zu drei Personen. Die Griinde fir die Nichtmithahme
von Personen sind vielfaltig. Aufgrund der unterschiedlichen Arbeitszeiten und Wohnorte neh-
men viele Befragte keine weitere Person im Pkw mit zur Arbeit. Auch wird Flexibilitat als weite-
rer Grund genannt.

3.11.1 Zitate

-Wenn Kollegen einen ahnlichen Arbeitsweg hatten und in etwa zu gleichen Zeiten pendeln
wlrden, ware ich bereit, mich einer Fahrgemeinschaft anzuschlief3en.”

LZeitkriterium und Flexibilitat: flexibles Mitfahren bei gro3er Teilnehmerzahl, so dass spontanes
Festlegen der Ruckfahrtzeit mdglich ist.*

-Wenn ich jemanden hatte, der die gleiche Strecke fahrt, und der jeweilige Treffpunkt nicht zu
umstandlich zu erreichen ware. Aulierdem muss die Person vergleichbare Arbeitszeiten haben.
Wie ware es mit einer Internetseite: Suche Pendelpartner nach Bad Homburg?“

,ourch eine steuerlich starkere Berlcksichtigung und die Maoglichkeit, einen Pool zu bilden
(Vorschlag: Bad Homburg kénnte solch eine Pendler- Plattform aufsetzen).”

,Gerne, falls sich die Kollegen finden, die verlasslich sind und zu ahnlichen Zeiten arbeiten.*

»Wenn ein Kollege den gleichen Arbeitsweg hatte. Es wohnt keiner im gleichen Ort wie ich.”
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3.12 Alternatives Verkehrsmittel

Das Auto ist das bevorzugte Verkehrsmittel, die Bahn ware die einzig denkbare Alternative zum
Pkw.

78 % der Pendlerinnen und Pendler in Bad Homburg geben an, dass sie auf ihr eigenes Auto
nicht verzichten wirden. Es herrscht ein deutliches Meinungsbild unter den Befragten, dass
Verkehrsmittel wie Fahrrad, E-Bike, E-Scooter sowie Mitfahrmdéglichkeiten keine Alternative
zum eigenen Pkw fur ihre Pendlerwege darstellen.

Das einzige denkbare alternative Verkehrsmittel fur die Bad Homburger Pendlerinnen und
Pendler ist die Bahn. 10 % der Befragten, die taglich mit dem Auto zur Arbeit pendeln, gaben
an, dass ein Umstieg auf die Bahn denkbar ware. Dabei ist der Umstieg mit klaren Bedingungen
verbunden: Mit der Bahn mussten die Ziele direkt und mit wenigenUmstiegen erreichbar sein.
Zudem wirde eine Vergunstigung der Bahntickets den Umstieg vom Pkw erleichtern. Die Aus-
wertung der Pendlerdistanzen und -dauern (s. Tabelle 1) macht deutlich, dass die Fahrtzeiten
mit dem Pkw deutlich kiirzer sind als mit dem OV. Die Schnelligkeit ist fiir die meisten Befragten
ein entscheidendes Kriterium fur die Verkehrsmittelwahl (s. Abbildung 30). Deshalb wirde der
Ausbau der Verbindungen eine wichtige Voraussetzung darstellen, um eine Verlagerung auf die
OV zu erzielen.

o
1 5 /0 der Befragten kdnnen sich vorstellen, Bus und Bahn als Alternative zum ei-

genen Pkw zu nutzen.

0
78 /0 der Befragten wiirden nicht auf den Pkw verzichten.

o
3 /0 der Befragten kdonnen sich vorstellen, ein Rad oder E-Bike als Alternative zum

eigenen Pkw zu nutzen.

)
3 /0 der Befragten kénnen sich vorstellen, als Mitfahrerende in einem Pkw zur Arbeit

zu fahren.

)
1 /0 der Befragten kénnen sich vorstellen, als zu FuB Gehende ihren Arbeitsweg

zuruckzulegen.
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Abbildung 30: Bedingungen fiir einen Umstieg vom Pkw auf ein anderes Verkehrsmittel
3.12.1 Zitate

~Aktuell zu teuer fir diese Strecke, zudem dauert es viel zu lange.”

.Bei besseren Taktzeiten und kirzerer Fahrtdauer, sofern iberhaupt eine einfach zu erreichen-
de Anbindung vorhanden ware.*

.Bessere und direktere Verbindung, weniger Umsteigen, Zeitersparnis.*

.Bessere Verbindungen, direkte Zugstrecke (weniger Umsteigen) aktuell ca. 3 bis 4 Stationen.®
,Da es keine direkte Verbindung zwischen Liederbach und Bad Homburg gibt, andert sich
nichts.”

,Da ich zur Bahn mit dem Bus fahren muss und danach nochmals mit dem Bus zur Arbeit, ist
das nicht moglich.”

,Deutliche Verklrzung der Fahrzeit und bessere Anschlisse. (Man muss immer erst nach
Frankfurt rein.)*

.Die Wegstrecke bedeutet fir mich einfach 15 Minuten FuRweg zum Bahnhof, eine Stunde
Bahnfahrt (mit zweimaligem Umstieg). Gesamtzeiteinsatz einfach ca. eine Stunde 30 Minuten.
Fahrt ohne Umstieg, maximal 45 Minuten ware eine Umstiegswahrscheinlichkeit.”

»Ich wirde die Bahn nehmen, wenn die Verbindung besser und die Fahrzeit kiirzer ware.*
.Mehr Zige in den Spitzenzeiten; kiirzere Strecke, zum Beispiel durch Ringlinie im Frankfurter
Osten; dadurch kein Umsteigen und schneller.”

»Wenn der Weg nicht so umstandlich ware und circa dreimal so viel Zeit wie mit dem Auto beno-

tigen wirde.*
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