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080 |Dietigheimer StraRe/ Am Heuchelbach Ausbau und_FreE'gabe des 6stlichen Gehweges in nordliche Richtung, MarkierungsmaBnahmen, Radfahrerfurt mit Zusatzzeichen "Radverkehr von A 39,0
rechts und links".
094 Uberfiihrung B456/ Gluckensteinweg- Freigabe Radverkehr, Ausbau Briicke (Verbreiterung, Reduzierung Steigung), Entfernung Dringelgitter, Uberfiihrung Fahrbahn-Radweg an A 37.0
Gertrud-Baumer-St Gluckensteinweg (sowie Absperrpfosten) und Gertrud-Baumer-StraRe. !
Freigabe EinbahnstraRe, Markierung eines Schutzstreifens entgegen der EinbahnstraBe sowie Entfernung des vorhandenen Schutzstreifens.
109 |FrélingstraBe Radverkehr-LSA an Knotenpunkt Frélingstr./SchleuRnerstr. in Richtung Osten. Markierung eines aufgeweiteten Radaufstellstreifens an LSA- A 36,5
Knotenpunkten Frolingstr./Urseler Str..
017 |L 3057/ Seulberger StraRe Anlegung eir_1er Mittelinsel (gedubelt auf Sperrf_léiche)"als Querungsf_l'illfe fiir den Fahrrad- und FuBverkehr, Ersetzung der Drangelgitter durch A 340
Pfosten, Freigabe des Gehwegs durch Zusatzzeichen "Radfahrer frei".
012 |Homburger StralRe Ausbau der Mittelinseln als Querungshilfe fiir den Radverkehr, Ausweisung eines benutzungspflichtigen gemeinsamen Geh- und Radweges. A 34,0
068 |[Schulberg Offnung der EinbahnstraRe fiir den Radverkehr, Entfernung der Kfz-Stellplatze, Markierung von Schutzstreifen. A 32,5
004 |Wetterauer Str./ L 3205 Neubau e.ines straRenbegleitenden Geh- und Radwegs nérdlich der Wetterauer StraRe/L 3205/B3, Einrichtung Fahrbahn-Radweg-Uberfiihrung A 32,5
am Ortseingang Ober-Erlenbach.
013 |Seulberger Stralle Anlegung einer Mittelinsel als Querungshilfe fir den Fahrrad- und FuBverkehr; Freigabe des Gehwegs durch Zusatzzeichen "Radfahrer frei". A 30,0
Markierung von Schutzstreifen, Einrichtung einer Gberbreiten Kfz-Fahrspur, Freigabe Gehweg Zusatzzeichen "Radfahrer frei", Markierung
110 |Urseler StraRe . . . L A 29,5
aufgeweiteter Radaufstellstreifen an LSA-Knotenpunkten. --> siehe Prinzipskizze 9
089 |Hslisteinstrake M:a\rkie.rung beid.seitiger Sc.hutzstreifen,.Mar.l.<ie.rur?g einer I.:ahrrad.schleuse fiir direktes Linksabbiegen (Strichelung zur Uberquerung) A 29,5
Hollsteinstr./Jubipark sowie Querungshilfe fiir indirektes Linksabbiegen
. Markieung eines Schutzstreifen in den Zufahrten des Kreisverkehrs, regelmaRiger Griinschnitt. Bauliche MaBnahmen zur Verringerung der
065 |Europakreisel B . . . ; ) o A 29,5
Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs im Kreisverkehr sind zu priifen --> siehe Prinzipskizze 2
Markierung von Piktogrammspuren. Gehweg "Radfahrer frei" in Richtung Norden (Friedrichsdorf), Radweg-Fahrbahn-Uberfiihrung am
091 |Friedberger Stralle . & € P € & ( ) & & A 27,5
Ortseingang.
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104 |schleuRnerstraRe/Horexbriicke M_ark_ieru_ng von Schutzstreifen, Einrichtung einer Uberbreiten Fahrspur. Markierung eines aufgeweitete Radaufstellstreifens priifen. --> siehe A 26,5
Prinzipskizze 8
092 Friedberger StraBe/ Heinrich-von-Kleist- |Benutzungspflicht aufheben, Gehweg Radfahrer frei in beide Richtungen, Verlegung der Uberfiihrung Heinrich-von-Kleist-StraRe in die StraRe A 265
StraRe hinein (auf H6he Hausnr. 64) !
078 |Bommersheimer Weg/ Hindenburgring Markierung eines aufgeweiteten Radaufstellstreifens mit kurzem Schutzstreifen. A 26,5
069 |Ritter-von-Marx-Briicke Markierung von Schutzstreifen, Entfernung der Mittellinie. A 26,5
062 |Gluckensteinweg Markierung von Piktogrammspuren und Aufgeweiteten Radaufstellstreifen an LSA-Knotenpunkten, Entfernung der Mittellinie. A 26,5
Burgholzha Str./ Ober-Erlenbach
007 Sturrg olzhduser Str./ Ober-Erlenbacher Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. A 26,0
. Ausbesserung der Oberflache, Markierung eines Schutzstreifens fur linksabbiegenden Verkehr zw. Fahrspuren am Knotenpunkt Heuchelheimer
113 |Heuchelheimer StralRe . . . . A 25,5
Str./Hindenburgring. Umwandlung der Benutztungspflicht in freigegebenen Gehweg kurz vor Knotenpunkt.
. Stadteinwarts: Markierung eines einseitigen Schutzstreifens mit Gberbreiter Fahrspur; Stadtauswarts: Umwandlung des gemeinesamen Geh- und
075 [Hessenring . . .. . . A 25,5
Radweges in einen getrennten Geh- und Radweg; Fahrbahn-Radweg-Uberfiihrungen, Aufgeweiteter Radaufstellstreifen Am Holbrunnen.
034 |Frankfurter LandstralRe Freigabe der EinbahnstraRe fiir den Radverkehr. A 25,5
010 |Vilbeler StraRe/ Frankfurter LandstraRRe Neubau eines stralRenbegleitenden Geh- und Radweges. A 25,5
122 [BahnhofstraRe / Rathausplatz Ausbau der Briicke fiir den Radverkehr durch befahrbare Rampe. B 24,5
103 |schleuRnerstrake Markierung von Schutzstreifen, Einrichtung einer tGberbreiten Fahrspur, Markierung von aufgeweiteten Radaufstellstreifen an LSA- B 245
Knotenpunkten.
102 |Thomasstrake Markierung von Radfahrstreifen, Reduzierung von vier auf zwei Kfz-Fahrspuren, Markierung von aufgeweiteten Radaufstellstreifen an LSA- B 245
Knotenpunkten.
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066 |LouisenstraRe Markierung ein.es einseitigen Schutzstreif.ens in Richtung Ir.menstadt, Piktogrammspur. in Bichtung Europakreisel, Aufgeweiteter B 245
Radaufstellstreifen LSA-Knotenpunkt LouisenstraBe / FerdinandstraRe. --> siehe Prinzipskizze 3
063 |Gluckensteinweg Markierung von Piktogrammspuren und Aufgeweiteten Radaufstellstreifen an LSA-Knotenpunkten, Entfernung der Mittellinie. B 24,5
) - Markierung von Schutzstreifen, Entfernung Kfz-Stellplatze auf der Fahrbahn in westliche Richtung, Aufhebung des benutzungspflichtigen
054 |[Kaiser-Friedrich-Promenade . . . " . B 24,5
gemeinsamen Geh- und Radweges, Freigabe des Gehweges durch Zusatzzeichen "Radfahrer frei".
001 |6stl. Verlangerung Beudeweg Asphaltierung des betrachteten Abschnitts. Freigabe des Weges fiir Radfahrer durch Zusatzzeichen "Radfahrer frei". B 24,5
064 |Frankfurter Landstrale Markierung von Schutzstreifen. B 23,5
124 [saalburgchaussee Neubau ein_es straGenbeﬂgleitendt?n Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-Radweg am Beginn/Ende des B 23,0
Radwegs (siehe Musterlosungen im Anhang).
055 |Kaiser-Eriedrich-Promenade Es smc'i' tlefergehende Untersu?h_ungen erforderhuch. Geprift werden sollen FahrradstraBe, Schutzstreifen, EinbahnstraRenfiihrung, B 22,5
Parkflachenbewirtschaftung, Linienbusverkehrsfiihrung.
052 |Kaiser-Eriedrich-Promenade Mark|_erung von Schutzstreifen unter B(_eachtung von S|cherhe|tstrennstre|f<_en zu Iﬁfz-SteIlplatzer?l.IAufhebung des benutzungspflichtigen B 22,5
gemeinsamen Geh- und Radweges, Freigabe des Gehweges durch Zusatzzeichen "Radfahrer frei".
015 |Seulberger StraRe/ SteinmiihistraRe Qzlifgung einer Mittelinsel als Querungshilfe fiir den Fahrrad- und FuRverkehr. Freigabe des Gehweges durch Zusatzzeichen 1022-10 "Radfahrer B 22,5
098 |Verbindung Lange Meile/Hessenring Ausbau des betrachteten Abschnitts (Vergleiche KurzmaRnahmenliste AK RVK Juni 2016, 06.04.2017). B 22,0
073 |SaalburgstraRe/ B4S6 Ein 'grun_dlegender Umbau des LSA-Knotenpunktes wird gepriift. Eine sichere und durchgehende Radverkehrsfiihrung ist bei den Planungen zu B 215
beriicksichtigen.
033 |zum M&hrenbach Au:sbau dejr Rampe durch Verbreiterung des Weges sowie Reduzierung der Steigung. Grinschnitt im Kreuzungsbereich Zum Méhrenbach / In den B 21,0
Mohrenwiesen.
053 |Kaiser-Eriedrich-Promenade Markierung von Schutzstreifen, Entf?rnung"der Le|tbarkef"Entfernung der Kfz-Stellplatze, Aufhebung des benutzungspflichtigen gemeinsamen Geh B 205
und Radweges, stattdessen Zusatzzeichen "Radfahrer frei", .
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Markierung eines einseitigen Schutzstreifens ortseinwarts, Umwandlungr benutzungspflichtigen Geh- und Radweg in Gehweg ,,Radfahrer frei”,
021 |Ober-Eschbacher StraRe geregelte Uberfiihrung zwischen Fahrbahn/Radweg am Ortseingang, Ausweisung des parallelfiihrenden Gehweges mit Zusatzzeichen ,Radfahrer B 20,5
frei”.
097 |Am Hohlebrunnen Markierung von Schutzstreifen. --> Siehe Prinzipskizze 7 B 19,5
096 [FriesenstraRe Markierung einseitiger Schutzstreifen im Steigungsbereich. B 19,5
086 |Weinbergsweg/Paul-Ehrlich-Weg Ausweisung als FahrradstraRe. Kfz-Verkehr bleibt durch Zusatzzeichen ,Kfz frei” weiter zugelassen. Umfangreiche Markierungen erforderlich. B 19,5
Bevorrechtigung an Knotenpunkten.
077 |Hindenburgring Markierung von Schutzstre'!fen sowie Einric_htung einer Uberbrei_ten Fahrspur, Freigabe Gehweg mit Zusatzzeichen "Radfahrer frei", Markierung B 19,5
von Radfahrerfurten, Markierung Aufgeweiteter Radaufstellstreifen.
014 |[Seulberger StraRe Neubau eines stralRenbegleitenden Geh- und Radweges. B 19,5
095 [Weberpfad Neubau eines asphaltierten Radweges, Entfernung eines Absperrpfostens. B 19,0
111 [|FeldbergstraRe Freigabe der EinbahnstraRe. B 18,5
083 |Kkurpark Umwandlung des gemeinsamen Geh- und Radweges in getrennten Geh- und Radweg, Umgestaltung der Schranke zur durchgangigen B 185
P Passierbarkeit, Vervollstandigung StVO-Beschilderung getr. Geh- und Radweg. !
018 |Massenheimer Weg U[nwandlur.]g benutzurlgspflichtiger Geh- und Radweg in Gehweg ,,Radfahrer frei“, Uberfiihrung Fahrbahn-Radweg, Entfernung Absperrpfosten B 18,5
Hohe Ortseingangsschildes.
008 |Homburger StralRe/ Vilbeler Strale Entfernung der Mittellinie. B 18,5
120 |Homburger StraRe Ausbesserung der Oberflache unter Berticksichtung der Entwésserung auf dem betrachteten Abschnitt. B 17,5
076 |Hessenring Markierung von Schutzstreifen sowie Einrichtung einer tGberbreiten Fahrspur. Markierung von Aufgewiteten Radaufstellstreifen an LSA- B 17,5
Knotenpunkten.
Einseitiger Schutzstreifen in Richtung Dornholzhausen, Piktogrammspur und Aufhebung der Benutzungspflicht stadteinwarts, beidseitige Freigabe
071 [SaalburgstraBe o . . . . ) o B 17,5
des Gehwegs, sowie sichere Uberflihrung des Radverkehrs auf die Fahrbahn durch Fahrbahnmarkierungen. --> siehe Prinzipskizze 4
107 |ZeppelinstralRe Freigabe des Gehweges in beide Richtungen mit Zz "Radfahrer frei". B 16,5
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106 |Am Zeppelinstein Anderung der Wegfiihrung/Neubau des betrachteten gemeinsamen Geh- und Radweges. B 16,5
Markierung eines Schutzstreifens unter Beachtung eines Sicherheitstrennstreifens zu Kfz-Stellplatzen sowie Einrichtung einer Giberbreiten
070 |[SaalburgstraBe . . . . . . B 16,5
Fahrspur. Markierung eines Aufgeweiteten Radaufstellstreifen am LSA-Knotenpunkt SaalburgstraRe / GotzenmUhlweg.
006 |Wetterauer Str. Entfernung der Mittellinie. B 16,5
114 |Gotzenmihlweg Freigabe Einbahnstralle, Markierung eines beidseitigen Schutzstreifens. --> siehe Prinzipskizze 114 B 15,5
. . Markierung eines einseitigen Schutzstreifens in westliche Richtung, Ausbau Uberfiihrung Fahrbahn-freigegebener Gehweg (8stliches Ende
101 |Schéne Aussicht . ) . . L ) ) . . B 15,5
Schonen Aussicht), Umwandlung Rechts- und Linksabbieger in Gberbreite Fahrspur, Markierung aufgeweiteter Radaufstellstreifen.
087 |Castillostralle Freigabe EinbahnstraRe. B 15,5
Ausbau in Zweirichtungsgehweg mit "Radfahrer frei", MarkierungsmaRnahmen, Radfahrerfurt Polizeistation mit Zusatzzeichen "Radverkehr von
074 |SaalburgstraBe o B 15,5
rechts und links".
) . Freigabe des betrachteten Abschnitts der FuRgéngerzone durch Zusatzzeichen "Radfahrer frei". Markierung von Fahrradpiktogrammen / Priifung
067 |LouisenstraRe / Lowengasse . B 15,0
einer abgegrenzten Radfahrspur.
127 |Kalbersticksweg Befestigung der Oberflache durch Asphaltierung. Ersetzen der Umlaufsperren durch Poller. C 14,5
112 |Reinerzer Weg Gehwege fiir Radverkehr freigeben. Umlaufsperren entfernen, Pfosten setzen. C 14,5
023 |Ober-Eschbacher StraRe Ma.rkierur'mlg von Schutzﬂstreiflt'en, En;cfernun.g der Léin”gststellplétze auf Hohe des Friedhofs sowie der Fahrbahn- Stellpldtze in Richtung Westen c 14,5
zwischen "In den Lichgarten" und "Langwiesenweg".
020 |Ober-Eschbacher Strale/ L 3003 Verbreiterung und Ausbesserung der Oberflache des bestehenden Geh- und Radweges, Rot-Markierung der bevorrechtigten Radfahrerfurt. C 14,5
019 |Peterhofer StralRe Anlegung einer Mittelinsel als Querungshilfe (Diibel - keine Verbreiterung der Fahrbahn) fiir den Fahrrad- und FuRverkehr. C 14,5
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In stidliche Richtung: Markierung Piktogrammspur, Zusazuzeichen Gehweg "Radfahrer frei". Ausbau des fiir den Radverkehr freigegebenen
090 [HolIsteinstraBe Gehweges auf Hohe des Grundstiickes stdlich der Kreuzung Friedberger Str. priifen. Markierung eines aufgeweiteten Radaufstellstreifens LSA- C 13,5
Knotenpunkt Friedberger Str./HélIsteinstr..
002 |Verbindungsstiick zweier Wirtschaftsweg [Ausbau und Asphaltierung des betrachteten Abschnitts sowie Verbreiterung der Briicke. C 13,5
118 |Heuchelheimer Hohlweg Ausbessern der Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt. C 12,5
115 |Am Heuchelbach Verbreiterung des betrachteten gemeinsamen Geh- und Radwegs. C 12,5
093 |Gotzenmiihiweg Mark?erung eines einseitigt_en Schutzstreifens jeV\{eils im Steigungsbereich des Gétzenm_uhlweges aus nordlicher und stidlicher Richtung. c 12,5
Markierung eines aufgeweiteten Radaufstellstreifens am LSA-Knotenpunkt Gluckensteinweg.
032 |In den M6hrenwiesen/ Kirdorfer Bach Neubau eines Geh- und Radweges. C 12,5
119 [Waldweg Befestigung der Oberflache mit hydraulisch gebundener Tragdeckschicht. C 12,0
Ausbau der Rampen durch Verbreiterung des Weges sowie Reduzierung der Steigung, Pflasterung/Asphaltierung der Oberflache, Absenkung der
117 |Weg zw. Saalburgstr./Gartenfeldstr. . P € € z € BUng g/Asp € & C 11,5
Bordsteinkante GartenfeldstralRe.
005 [Wirtschaftsweg Richtung Petterweil Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. C 11,5
123 |Friedrichstrae Freigabe der EinbahnstralRe. C 11,0
116 |Weg entlang des Heuchelbachs Neubau eines Geh- und Radweges bzw. Verbreiterung des betrachteten Weges. Absenkung des Bordsteins. C 11,0
081 |Verlangerung In den Mdhrenwiesen Umwandlung des benutzungspflichtigen Geh- und Radweges in Gehweg mit Zusatzzeichen ,Radfahrer frei“. C 10,5
035 |Zum Mohrenbach Ausbessern der Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt. C 10,0
105 |Benzstrale Markierung von Schutzstreifen. D 9,5
Freigabe des Gehwegs flir den Radverkehr zur Erreichung der FuBganger- (und Radverkehr-)lichtsignalanlage. Anpassung der Streuscheiben der
072 |Ko6nigsteiner StraRe/ SaalburgstraRe FSAg & z & ganger- ( ) & € P & D 9,5
003 |6stl. Verlangerung Ahlweg Asphaltierung des betrachteten Abschnitts. D 9,5
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121 |Verlédngerung Obernhainer Weg Verbreiterung des betrachteten Weges., Absenkung der Bordsteinkante, Entfernung von Umlaufsperren D 9,0

024 |Ober-Eschbacher StralRe Markierung von 7 Aufgeweiteten Radaufstellstreifen an LSA-Knotenpunkten. D 9,0

082 |Im Salzgrund Verbreiterung des gemeinsamen Geh- und Radweges. D 8,5

125 |HohemarkstraRe Neubau ein.es straBenbeﬂgIeitendén Geh- und Radweges. Einrichtung einer baulichen Uberfiihrung Fahrbahn-Radweg am Beginn/Ende des b 8,0
Radwegs (siehe Musterlosungen im Anhang).

126 |Gotzenmihlenweg Anlegung einer Querungshilfe mit Verschwenkung der Fahrbahn. Hierflr ist der Entfall von ca. vier Kfz-Stellplatzen notwendig. D 7,0

Radverkehrskonzept Bad Homburg Anlage 05 11.09.2018
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Erlauterung der MaBnahmenbewertung

Radverkehrskonzept Bad Homburg

Die Prioritét sowie das Kosten-Nutzenverhdltnis dienen lediglich als Orientierung. Sie ge-

ben keine Umsetzungsreihenfolge vor.

Prioritat und Kosten-Nutzen-Verhaltnis:

Die Prioritat setzt sich aus den Werten des Nutzens der Verbindung und des Nutzens der
Malnahme zusammen. Das Kosten-Nutzen-Verhaltnis setzt die Prioritdt ins Verhaltnis zu den
geschatzten Kosten. Die Herleitung der Bedeutung der Verbindung und der Wirkung der

MaBnahme wird im Folgenden erldutert.

Wirkung der MalRnahme:

Die Attribute Verkehrssicherheit, Fahrkomfort und Direktheit werden fiir den Ist-Zustand so-
wie den Soll-Zustand bei Umsetzung der geplanten MaBnahme bewertet. Die Verbesserung

der Attribute wird beziffert, addiert und mit der Verbindungskategorie multipliziert.

Verkehrssicherheit (VS) 0-10 Punkte: Die Verkehrssicherheit betrachtet die Unfallgefahr fiir
Radfahrer. Hierbei werden sowohl mogliche Unfélle mit anderen Verkehrsteilnehmern (Lkw,
Pkw, Radfahrer, FuRganger) als auch Eigenunfille beispielsweise auf Grund von mangelhaf-
tem Oberflachenzustand betrachtet. Die Verkehrssicherheit wird in den Kategorien , Gut”,
»Mittel”, ,Schlecht” und ,Sehr schlecht” bewertet. Eine Verbesserung um eine Stufe bedeu-
tet einen Wert von drei, eine Verbesserung um zwei Stufen bedeutet ein Wert von sechs und
eine Verbesserung um drei Stufen bedeutet einen Wert von neun Punkten. Zehn Punkte wer-

den erreicht, wenn es sich um eine Unfallhdufungsstelle handelt.

Fahrkomfort (FK) 0-6 Punkte: Der Fahrkomfort betrachtet die Freude am Fahren. Ein schlech-
ter Fahrkomfort ergibt sich etwa bei einem mangelhaften Oberflaichenzustand oder hoher
Verkehrsbelastung. Der Fahrkomfort wird in den Kategorien , Gut”, ,Mittel“, , Schlecht” und
»Sehr schlecht” bewertet. Eine Verbesserung um eine Stufe bedeutet einen Wert von zwei,
eine Verbesserung um zwei Stufen bedeutet ein Wert von vier und eine Verbesserung um

drei Stufen bedeutet einen Wert von sechs Punkten.

Radverkehrskonzept Bad Homburg September 2018
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Direktheit (DI) 0-6 Punkte: Die Direktheit bewertet den Umwegefaktor sowie die fahrbare
Geschwindigkeit. Eine schlechte Einstufung ergibt sich beispielsweise bei schmalen gemein-
samen Geh- und Radwegen oder bei indirekten Abbiegebeziehungen an Knotenpunkten. Die
Direktheit wird in den Kategorien ,Gut”, ,Mittel”, ,Schlecht” und ,Sehr schlecht” bewertet.
Eine Verbesserung um eine Stufe bedeutet einen Wert von zwei, eine Verbesserung um zwei
Stufen bedeutet ein Wert von vier und eine Verbesserung um drei Stufen bedeutet einen

Wert von sechs Punkten.

Bedeutung des Netzelements:

Bei der Bedeutung des Netzelements wird der Stellenwert der betroffenen Verbindung als
Schulverbindung (SCH) und/oder Freizeitverbindung (FV) bericksichtigt. Schulverbindungen
wurden unter anderem Uber den Schiilerradroutenplaner Hessen ermittelt. Eine Freizeitver-
bindung liegt vor, wenn eine der ausgewiesenen touristischen Routen betroffen ist. Die bei-

den Attribute werden wie folgt bewertet:

Schulverbindung (SCH) + 2 Punkte
Freizeitverbindung (FV) + 1 Punkte

Biirgerbeteiligung (BB) 0-4 Punkte: Die Bewertung durch die Blirger wird in der Priorisierung

der MalBnahmen ebenfalls bericksichtigt. Sie fliekt mit folgender Punktzahl in die Bewertung

ein:
1 bis 3 Biirgerstimmen: + 3 Punkte
3 bis 6 Biirgerstimmen: + 5 Punkte
7 bis 9 Bilirgerstimmen: + 7 Punkte
> 9 Burgerstimmen: + 9 Punkte

Verbindungskategorie (VK)

Um die unterschiedliche Bedeutung der Verbindungskategorien wiederzugeben, werden

Verbindungen unterschiedlicher Netzkategorien unterschiedlich gewichtet:

Hauptverbindungen Faktor 2,5
Verkehrsverbindungen Faktor 1,5
Freizeitverbindung Faktor 1

Betrifft eine MalRnahme mehrere Verbindungen unterschiedlicher Kategorien, z.B. an Kno-

tenpunkten, wird die hhere Kategorie beriicksichtigt.

Bei der Bewertung der MalRnahmen dient die Verbindungskategorie als Faktor und wird mit
der Wirkung der MalRnahmen multipliziert, die Attribute der Netzelement-Bedeutung wer-

den anschlieRend addiert.
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Berechnung:

Folgende Berechnung ergibt sich analog zu der oben aufgefiihrten textlichen Beschreibung:

Prioritédt MafSnahme = VK * (VS + FK + DI) + SCH + FV + BB

Einstufung in Prioritats-Klassen

Nach Berechnung der Prioritat werden die MaBnahmen nach folgendem Schlissel in Priori-

tatsklassen eingeteilt:

25 bis 50 Punkte Prioritat A
15 bis 24,5 Punkte Prioritat B
10 bis 14,5 Punkte Prioritat C
0 bis 9,5 Punkte Prioritat D

Radverkehrskonzept Bad Homburg September 2018



Sonstige punktuelle MaBnahmen: Radverkehrskonzept
- 202: Errichtung eines aufgeweiteten Radaufstellstreifens
204: Aufstellen von Pollern zur Erweiterung des Sichtfeldes

AR Punktuelle Malnahmen:

1 (O V2250 durch VZ 260 mit Zusatz-
zeichen
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Radverkehrskonzept
Bad Homburg

Prinzipskizze 01
(MaBnahme Nr. 12)

Querungshilfe Homburger
Stralle (Ober-Erlenbach)

Erlauterung:

Radiahrer aus Ober-Eschbach koemmend
fahren akivell auf dem strallenbegleitandan
gemeinsamen Geh- und Radweg Richiung
Ober-Erenbach.

Der gemeinsame Geh- und Radweg endet
ohna geregelte Uberfihrung aufl die Fahrbahn
(siehe Fodo in Karte), An der Einmindung der
Strale "Taunusblick” entstehen somit
Gafahrensiluationan.

Die geplanta Mittelinsel soll die Oberfiihrung
auf die Fahrbahn sicherer gestalien und
Zeitveriuste minimigren.

Legende:

naua Markiereng

zu antferndendsa Markiarung

Flachige Markierung

Erweiterung Fahrbahnteiler / Mittelingel

Meue Fahrbahn

Meuwe Full- und Radverkehrafliche
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Radverkehrskonzept
Bad Homburg

Prinzipskizze 02
(MaBnahme Nr. 65)

Europakreisel

Erlauterung:

Schutzstreifen

Die Zufahrien zum Europakreisel sollen mil rot
aingefarbien Schutzstreifen versehan wearden.
Dies soll die Aulmerksamkeit fiir den Rad-
werkehr erhdhan und dem Radfahrer deutlich
machen, dass ar in den Kreisverkehr
einfahren soll.

Dies isl wesentlich sicherer als das Radiahren
im Seitenraum gemeainsam mil dem
Fultvarkahs

Dar Schutzsiraifen =oll eina Braita von 1,50 m
aufweizen, Die Restfahrbahn misss
mindestans 2,25 m bétragen, Der
Schutzsireifen endet gemal den
Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen
(ERAZ2010) auf Hohe der Fahrbahnteiler,

Einengung Krelsverkehrszufahrt

Der Fahrbahnteiler sodl zur Lasten dar
Fahrbahn verbreiter werden. Die empfohlena
Breile von Kraisverkehrszufahrien balragl 3,25
- 3,50 m. Dadurch soll das
Mebenginandarfahran van Kralfahrizeug- und
Radverkehr verhindert werden,

Die Kreisverkehrszufahrien zum Europakraisel
haben eine Breite von ca. 4,50 m,

Kreisfahrbahn

Dar Kreisring ist mit B m zu breit. Bei 40 m
Kreisdurchmessear werden 6,50 m Breite for
den Kreisring (Fahrbahn + Innenring)
empliohlan,

Dar i.d.R. gepflasterta Innenring fehil. Dadurch
kommt es zu Uberhdhter Geschwindigkeit des
Kiz-Varkehrs.

Legende:

= zu entferndende Markierung
- Schutzstreifen farbig markiert
- Innenring Kraisvarkahr
B Erweiterung Fahrbahnteiler
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Radverkehrskonzept
Bad Homburg

Prinzipskizze 03
(MaRnahme Nr. 66)

Schutzstreifen
Untere Louisenstralle

Erlduterung:

Die Lousenstrale verfigle urspringlch uber
zu schmale getrennte Geh- und Radwege auf
beidan Seiten.

Diesea warden durch dia Radfahrer weitarhin
legal genutzt.

Durch die Markierungen auf der Fahrbahn, soll
die Attrakiivitdt der Fahrbahnnutzung
gesteigert werden.

Fiir beldseitige Schutzstraifen st die
Fahrbahnbraile von 6,50 Meler nicht
ausreichend. Daher wird der Schutzstraifen
stadteinwarts gefihet, Aufgrund der Stelgung
ist die Fahrgeschwindigkeit dort germger und
der Radfahrer "schutzbeduritiger” als bargab.

Legende:

neue Markierung

—  7i entferndende Markierung
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Radverkehrskonzept
Bad Homburg

Prinzipskizze 04
(MaBnahme Nr. 71)

Schutzstreifen
Saalburgstralle (einseitig)

Erlduterung:

Die Saalburgstraie verlugl aul dam
befrachteten Abschnitt zwischen Triftsiralle
und Hohemarkstrale grundsatzlich dber
ausreichend dimensicnierien Flachen im
Saitenraum.

Durch diverse Einbauten wie Bushaltestellen,
beloniere Pllanzbeate und Lichtmastan (siehea
Foto), wird die Seitenraumbreile erheblich
aingeschrankt und Gelahrensituationen
geschaffen, Zahireiche Zufahrien wie unter
andaréam zur Tankstalle (siehe Folo)
verhindern ebenfalls ein ziigiges und sicheres
Fahran im Sailanraum.

Es wird daher elne Fihrung auf der Fahrbahn
empfohlen. Die Fahrbahnbreite von 7,00 m
refcht auf Grund der einzuhalienden
Sicharhaitstrannstraifen nichi fdr beidsaitige
Schutzstreifen aus,

Wegen der Sleigung wird in Fahrinchiung
Mord-West {Domholzhausen) ein
Schutzstreifen markied, in Fahrrichiung Sud-
Ost (Innenstadt) wird eine Piklogrammspur
markeart.

Der Gehweg Richtung Dormbolzhausen bleibl
wid im 15E-Zustand fur den Radvarkahr
freigegeben (siehe Folo). Der gemeinsame
Geh- und Radweg Richiung Innanstadt wird in
einen Gehweg mil Freigabe fir den
Radvarkehs umgeswandall.

Legende:

neue Markierung

——— zu entferndende Markierung
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Radverkehrskonzept
Bad Homburg

Prinzipskizze 06
(MaRnahme Nr. 89)

Schutzstreifen
Hollsteinstralle

Erlduterung:

Der untere Abschnilt der Holisteinstrale
verfigl nur in Fahrrichiung Morden (Richiung
Friedrichedor) Gber Radverkehrsanlagen
[Radfahrstreifen). In Fahrtrichtung Stden wird
der Radverkehr auf der Fahrbahn gefihrl. Der
ca. 1,50 m breite Gehweg ist fir den
Radverkehr freigegeben,

Die Fahrbahn isi auf dem betrachieien
Abschnitt ausreichend brait, um beildsaitige
Schutzsireifen zu markiaren, Fir
linksabsegende, der Hollsteinsirale folgende
Radiahrer wird gine Abbiegehilfe markier
(siehe Lupenbetrachiung).

Legende:

neue Markierung

— 72U entfemdende Markierung

EIRV-K [

Humaarbes Sgampt A0 4d Fraekfun



Radverkehrskonzept
Bad Homburg

Prinzipskizze 07
(MaRnahme Nr. 97)

Schutzstreifen
Am Hohlebrunnen

Erlauterung:

Es werden Schutzstreifen in die beiden
Hauptrichtungen des Radverkehrs, Richtung
Bahnhaf und Richiung Eurcpakreisal markiert.
Fir die Markierung weilerer Schulzsireifen,
atwa den Rechisabbieger in den Hassenring,
reichl der Fahrbahnquerschnill nichl aus,

Legende:

neue Markierung

Zu entferndende Markierung
flachige Markierung
Fahrbahnigiler als Ruckendeckung

JEIRV-K [
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Radverkehrskonzept
Bad Homburg

T

Prinzipskizze 08
(MaRnahme Nr. 104)

Schutzstreifen
SchleuBnerstraBe /
Horexbriicke

Erlauterung:

:jl LR T A E I R R VTR

Der Hauptachsen des Radvarkehrs
[(Fahririchiung Innenstadt dber
Schleulinerstrale / Richiung Oberursed und
Frankfuwrt dber Justus-von-Liehig-Strale)
kénnen aul der Horexbricke mittels
Schutzsireifen verbesser werden.
Die Abblegebeziehungen kinnen aul Grund
der Fahrbahnbreite bei Beibehaltung der Kfz-
Fahratreifen nicht mit Radverkehrsanlagen
versehen werden,

,-" Da auf Grund der verfigbaren Fahrbahnbreite
aine Kombination von Mindestmalen

o erfordadich ist, st eine Umsetzung kritisch

&

EEY REmaw-

abzuwagen,

Fir den Radverkehrs komfortablere Losungen
gind nur baim Wegfall von mindestans ainam
Kiz-Fahrstreifen maglich

Legende:
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Radverkehrskonzept
Bad Homburg

Prinzipskizze 09
(MaBnahme Nr. 110)

Schutzstreifen
Urseler Stralle

Erlauterung:

Markierung eines Schulzstredens in
Kombination mit einer dberbreiten Fahrbahn.,
Die vorhandene Fahrbahnbraie von
mindesten T Metern erméglichl aing
grofzigige Auftellung der Verkehrsfachen mit
Regelmalen.

Einbuften sind laut der Richilinke fir die
Anlage von Stadistralen (RASIDE) nicht zu
arwartan,

Allernativ kénnen die vorhandenen
gemeinsamen Geh- und Radweage baulich
verbreilert werden. Die Kiz-Fahrbahn kann um
1.50 Mater reduziert wearden, 50 dass ein
augreichend dimensionlerter gelrennter Geh-
und Radweag mil den erfordaerichen
Sicherheilsirennstreifen maglich ist.

Legende:

neue Markierung

zu entferndende Markierung
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Entfall vier Pkw-
Stellplatze zwecks
Erhalt Zweistreifigkeit

Neuer Signalgeber fur Radverkehr.
Signalisierung in Ost-West-Phase.
Linksabbiegende Radfahrer werden als
beding vertraglicher Strom gemeinsam
mit dem geradeausfahrenden Verkehr
geflhrt.

Radverkehrskonzept
Bad Homburg

Prinzipskizze 10
(MaRnahme Nr. 114)

Schutzstreifen / Freigabe
Einbahnstrale
Gotzenmiihlenweg

Erlauterung:

Die Einbahnstralen wird fir den Radverkehr
freigegeben, Hierdlr wird gin Radfahrstreifen
markiert. Die Zweisireifigkeit bleibl nur im
Bergich Knotenpunkt Saalburgstrale erhalten,
Dafir entfallon dor vier Plew-Sieliplatze.

Legende:

neus Markierung
zu entferndende Markisrung

heuve Full- undioder Radverkehrslifche
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Radverkehrskonzept
Bad Homburg 2018

Netzkategorien:

e Hauptverbindung
e Nebenverbindung

= Reine Freizeitverbindung
(u.a. "Grinachsen")

o & s« Rund um Bad Homburg (FV)
* = = » Regionalparkroute [FV)

Richtung Neu:

e Fielnetz Radverkehr 2030 - Abschnitte,
die nicht Teil des Bestandsnetzes sind

&
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Anlage 9: Bestandsnetz

Drexfam: Bearbeiter/in;
1.07.2018 M, Eng. Poul Fremes

Lorepgnmdions: opersbeamop
Derbiragrunioga: Ggant Becrtaiting
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Radverkehrskonzept
Bad Homburg 2018

Unfalle mit Radfahrerbateiligung
2014-2016

Unfalltypan
@ Fahrunfall (F)
Abbiege-Unfall (AB)
@ Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK)
<« (Iberschreiten-Unfall (0S)
@ Unfall durch nuhenden Verkehr (BV)
@ Unfall im Langsvarkehr (LV)
® Sonstiger Unfall (S0)

Unfallkategoria

B Unfall mit Getéteten

@ Unfall mit Schwerveretzien
@ Unfall mit Leichtverietzten
@ Unfall mit Sachschaden

== Bestandsnetz

2411\ PEA/UBGIE)Y DUy

Anlage 10: Unfallkarte
Dt Becrbeiterin;
F2.05.2007 Dipl.-Geagr, Koroling Erucynsk

Lortn: Bgene Beoroediung

Delengruniogs: Truncerfor Landucome, Polisideksan
Hoshioumn

Richtung Kalbach/Frankfurt Richtung Bonames/Frankfurt Dokl g




Richtung Neu-Ans

Richtung Bonames/Frankfurt

Radverkehrskonzept
Bad Homburg 2018

Biirgermeldungen:

Meldungen, die Gber die Beteilgungsplattform
wweLradforum-hg,de oder dber die Postiartenalkhon
eingegangen sind.

s Neue Verbindung herstellen
— orhandene Verbindung ausbessemn
@ Gefahrenstelle

Radverkehrsnetz

= Fielnet: Radverkehr 2030

Anlage 11: Karte Biirger-
beteiligung

Diafum: Berarbeiler fin:
13082018 M. Eng. Poul Fremmier

[T L A R T Y
Cotergrandiogs: Dopere Bsobeliurg
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Radverkehr-Konzept

e Bericht Abstellanlagen ==

Radverkehrskonzept
Stadt Bad Homburg

Bod H-OMbUI’g ‘@ - Anlage 12 Teilbericht Fahrradabstellanlagen -

B.Arts. Thorsten Zobel
M.Eng. Paul Fremer

Frankfurt am Main, August 2018
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Radverkehr-Konzept
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1 Grundlagen

Bei den Empfehlungen fiir Fahrradabstellanlagen orientiert sich das Planungsbiiro RV-K eng an
den von der Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen herausgegebenen , Hinwei-
sen zum Fahrradparken“®. Fir die Empfehlungen in Bezug auf Bike and Ride (B+R) wird zusatzlich
der Leitfaden , Parken am Bahnhof” des Ministeriums fiir Infrastruktur und Landwirtschaft? her-

angezogen.

Als entscheidend fiir die Bemessung und Gestaltung der Abstellanlagen sind die Nutzungsart und
die daraus resultierende Parkdauer sowie der Parkzeitraum (Tabelle 1) definiert. Danach richten
sich die angestrebten Auspragungen mit Blick auf die soziale Kontrolle, Diebstahlschutz, Wetter-

schutz, Zentralitat und Standsicherheit.

1 Hinweise zum Fahrradparken, Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen, Kéln, 2012

2 Leitfaden Parken am Bahnhof — Abstellen von Fahrrad (B+R) und Auto (P+R) leicht gemacht, Ministerium fir Infra-
struktur und Landwirtschaft, Potsdam, 2010

Radverkehrskonzept Bad Homburg August 2018
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Radverkehr-Konzept

Tabelle 1: Anforderungen an Abstellanlagen

‘ Parkzeitraum Parkdauer Weitere Anforderungen

RN -
- ° 5 ‘T
Nutzung _ = _ 2 2 g 2
< = &) = g 0 £ = g
= o o ) x < a2 = =]
3 ¥ 3 & @ £ § § =
& B ] oo 8 0 t - c
o0 — 4
() = S = P 2 (J 5 ]
= x = 8 ] [a) S N b
Haltestelle / Bahnhof X X - - X - ++ g s + +
Bahnhofe mit ausgeprag-
tem Einpendelverkehr (Bo- X X X - X X ++ ++ ++ fo) +
xen)
Schulen / Ausbildungsstit- X ) ) ) « ) - . " . i
ten
Arbeitsstatte X X - - X - + + ++ + o
Wohngebaude X X X X - X + ++ ++ + +
Freizeiteinrichtung X X - X X - + + o) + +
Einzelhandel X X - X - - o + o ++ ++

Als Faustregel gilt: Je langer die Parkdauer, desto héher die Anforderungen an soziale Kontrolle,
Diebstahlschutz und Wetterschutz. Liegt der Parkzeitraum in der Nacht, wird die Bedeutung der
Sicherheit deutlich erhoht. Die Bedeutung der Zentralitat lasst bei langerer Parkdauer nach. Die

Standsicherheit bemisst sich danach ob und wie haufig Fahrrader beladen werden.

Grundvoraussetzungen fir jede Fahrradabstellanlage sind die schnelle und barrierefreie Erreich-
barkeit sowie ein asphaltierter oder gepflasterter Untergrund. Ebenfalls gewahrleistet werden
muss eine ausreichend bemessene Stellfliche pro Rad (1,5 m?2) und eine AnschlieRmaéglichkeit, die

keine Schaden an Fahrradern verursacht.

\\‘
*

ll
(¢ f

Abbildung 1: Typ Anlehnbiigel (geeignet) Abbildung 2: Typ Felgenklemmer (ungeeignet)

Radverkehrskonzept Bad Homburg August 2018



LRV'K Teilbericht Abstellanlagen Seite 5 von 14

Radverkehr-Konzept

Grundsatzlich sind Fahrradstellpldtze mit Anlehnbiigeln (Abbildung 1) auszustatten. Diese bieten
sowohl eine gute Standfestigkeit als auch ein komfortables und sicheres Anschlief3en des Fahrrads.
Sie entsprechenden dem modernen Standard. Ungeeignet, aber weit verbreitet, ist der Abstelltyp
Felgenklemmer (Abbildung 2). Dieser ermoglicht kein sicheres Anschlieen des Fahrrads, bietet

keine Standfestigkeit und fiihrt beim Umfallen des Fahrrads zu Schaden an den Laufradern.

2 Methodik

Im Rahmen der Befahrung wurden alle Fahrradabstellanlagen an den wichtigsten Zielen entlang
des definierten Zielnetzes 2030 erfasst und bewertet. Besonderes Augenmerk lag dabei auf den
Haltestellen des OPNV, der Kernstadt sowie den weiterfiihrenden Schulen. Bei den Haltestellen
des OPNV fand zusétzlich eine Erhebung der Auslastung der Fahrradabstellanlagen statt. Diese
wurde im August 2018 durchgefiihrt. Die Stationen wurden dafiir zwischen 8:30 und 12:30 Uhr

besucht und dabei folgende Kriterien erfasst und bewertet:

e Anzahl Stellplatze: Anzahl aller zur Verfligung stehenden Stellplatze

e Anzahl Wildparkender: Anzahl der nicht an Stellplatzen abgestellten Fahrrader
e Anlagen-Typ: Fahrradparkhaus, Felgenklammer oder Anlehnbugel

e Uberdachung

e Zustand: Sauberkeit und Funktionsfahigkeit

e Sicherheit / Soziale Kontrolle: Einsehbarkeit und Beleuchtung

e Auslastung in Prozent: Verhaltnis belegter zu freien Stellplatzen

3 Analyse der Abstellanlagen

3.1 Haltestellen des OPNV (B+R)

Eine besondere Rolle spielen Fahrradabstellanlagen in
der Funktion als B+R Anlagen, also in der Kombination
der Verkehrsmittel Fahrrad und OPNV. Dabei ist die
Mitnahme von Fahrradern insbesondere durch einge-
schrankte Kapazitdten im Berufsverkehr nur im Ausnah-
mefall anzustreben und in der Regel nicht wirtschaftlich

durchfihrbar. Umso wichtiger sind die gute Erreichbar-

keit der Haltestellen als auch zielnahe, sichere und

komfortable Fahrradabstellmoglichkeiten. Abbildung 3: Radverkehrliches Einzugsgebiet
einer Haltestelle

Radverkehrskonzept Bad Homburg August 2018
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Radverkehr-Konzept

Der radverkehrliche Einzugsbereich eines Bahnhofs wird dabei mit etwa drei Kilometern ange-
nommen. Durch Pedelecs erhoht sich der Einzugsbereich von Haltestellen (Abbildung 3). Fahrrad-
boxen an Haltestellen bieten die Mdglichkeit solch hochwertige Fahrrader sicher abzustellen. Glei-

ches gilt fur Giberregionale Bahnhofe, Endhaltestellen und Tarifgrenzen. Hier nehmen Radfahrer

weitere Anfahrten in Kauf.

Im Folgenden werden die Haltestellen der S- und U-Bahn auf dem Gebiet der Stadt Bad Homburg

analysiert und Empfehlungen ausgesprochen (Tabelle 2).

Tabelle 2: Ubersicht der Abstellanlagen an S- und U-Bahn Haltestellen

() .
< N o0 N X
© = o c o 00
o 2 > =] 2 o £ & c
i) o = = > 3 oy S 3
. = o] c o = o
Station = 2 ) © o 5 3 ) 3]
— (%] oo © < -
<= — © T 5 o R % S
© = c o c ¥ - o= =
[ X < D = g
(%p]
< <
Bad Homburg 30 [156| gemischt te!l- ++ ++ 90 Gut
weise

Zahlreiche wild abgestellte
(1) - 12 Anlehnbugel nein ++ ++ 100 Fahrrader zwischen und ne-
ben den Anlehnbiigeln.

Von auBen erreichbarer Be-
reich: starke Nutzung.
Von innen erreichbarer Be-
reich: geringe Nutzung.

(2) - 144 |Fahrradparkhaus| ja ++ ++ 80

Zahlreiche wild abgestellte

Gonzenheim 8 20 | Anlehnbugel | nein ++ + 95 Gut Fahrrader in unmittelbarer
N&he zur Anlage.

Ober-Eschbach 3 5 | Felgenklem- | & - _ 0 Mangelhaft Anlage wird nicht ange-
mer nommen.
August 2018
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Station Bad Homburg

Es existieren zwei moderne Abstellanlagen (Abbildungen 4 und 5). Beide Anlagen sind nahezu

vollkommen ausgelastet, was in zahlreichen wild abgestellten Fahrradern auf dem Bahnhofsvor-

platz resultiert. Es wird daher dringend empfohlen neue Abstellanlagen auf dem Standard der

schon vorhandenen Abstellanlagen zu bauen.

Abbildung 4: Abstellanlage Bad Homburg (1) Abbildung 5: Anstellanlage Bad Homburg (2)

Station Gonzenheim

Es existiert eine Anlage auf modernem Standard (Abbil-
dung 6). Jedoch ist diese vollstdndig ausgelastet, was in
zahlreichen wild abgestellten Fahrradern rund um die
Station resultiert. Es wird daher dringend empfohlen
neue Abstellanlagen auf dem Standard der schon vor-

handenen Abstellanlagen zu bauen.

Station Ober-Eschbach

Es existiert eine Anlage auf veraltetem Standard (Abbil-
dung 7). Diese wird nicht genutzt und alle Fahrrader an
der Station wurden wild abgestellt. Es wird daher emp-
fohlen eine neue Anlage auf modernem Standard zu

bauen.

Abbildung 6: Abstellanlage Gonzenheim

Abbildung 7: Abstellanlage Ober-Eschbach

Radverkehrskonzept Bad Homburg

August 2018
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Der Bahnhof Bad Homburg und die Stadtbahn-Station Gonzenheim weisen mit Blick auf die Fahr-
radabstellmoéglichkeiten einen guten Standard auf. Die Stadtbahn-Station Ober-Eschbach ist man-
gelhaft bewertet, da hier keine ausreichend modernen Abstellanlagen vorhanden sind. Die exis-
tierende Abstellanlage basiert auf einem veralteten Standard, der weder ein komfortables Abstel-
len noch die nétige Sicherheit garantiert. Folglich wird die Abstellanlage nicht genutzt. Es gibt zahl-

reiche wild abgestellte Fahrrader.

Die mit gut bewerteten Haltestellen Bad Homburg Bahnhof und Gonzenheim besitzen Anlagen in
sehr gutem Zustand und auf modernem Standard. Diese sind jedoch ausgelastet, was in wild ab-
gestellten Fahrradern an beiden Haltestellen resultiert. Eine Erweiterung der Anlagen oder der
Neubau von zusatzlichen Anlagen werden empfohlen. Der Bau einer Abstellanlage an der U-Bahn-
Station Ober-Eschbach wird ebenfalls empfohlen. Dessen Einzugsbereich ist jedoch geringer als
jener der dezeitigen Endhaltestelle Gonzenheim. Im Hinblick auf die geringe Anzahl wild abgestell-
ter Fahrrader wird der Bedarf am Bahnhof Bad Homburg sowie an der U-Bahn-Station Gonzen-

heim hoher eingestuft.

Wird in der Steigerung des Radverkehrsanteils eine Chance gesehen, Emissionen des Verkehrssek-
tors zu senken, ist ein ziigiger Ausbau der B+R-Anlagen, auch am Haltepunkt Ober-Eschbach, un-
umgéanglich. Nur im Verbund mit dem OPNV ist das Fahrrad in der Lage langere Autofahrten zu

ersetzen.

3.2 Innenstadt / Zentrum

Rathaus

Die vor dem Eingang der Stadtverwaltung bestehenden Abstellanlagen entsprechen den Stan-
dards moderner Abstellanlagen. Die Anlagen sind nahezu ausgelastet. Auch fehlen Abstellanlagen,
die von Lastenrddern und Fahrrddern mit Anhadnger genutzt werden konnen (Abbildun-
gen 8 und 9). Es wird daher empfohlen weitere Abstellanlagen nachzuristen, die diesen Fahrra-

dern eine sichere Abstellmoglichkeit bieten.

Abbildung 8: Anlehnbiigel am Rathaus und Lastenrad Abbildung 9: Anlehnbugel am Rathaus

Radverkehrskonzept Bad Homburg August 2018
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Innenstadt

Bei der Untersuchung der Innenstadt liegt der Schwerpunkt auf der Louisenstralle und den zuge-
horigen NebenstraBen (Abbildungen 10, 11, 12 und 13). Hier finden sich vereinzelt Abstellanlagen,
insbesondere im Bereich des Kurhauses und an der Ecke Louisenstrae/FerdinandstraRe. Diese
befinden sich auf modernem Standard. Die Gesamtanzahl und insbesondere die dezentrale und

zielnahe Verteilung der Fahrradstellplatze ist jedoch zu verbessern.

Die hohe Anzahl wild abgestellter Fahrrdader zeigt hier den Bedarf auf. Die Bestandserfassung fand

an einem Dienstagvormittag statt. Es ist davon auszugehen, dass die Nachfrage nachmittags sowie

wochenends deutlich hoher ist.

Abbildung 11: Anlehnbiigel auf der LouisenstralRe

. % L | »
Abbildung 12: Wild abgestelltes Fahrrad auf der Louisen- Abbildung 13: Wild abgestelltes Fahrrad auf der Loui-
straBBe senstrafe

3.3 Schulen

Die Nutzung des Fahrrads auf dem Weg zur Schule hat nicht nur positive Effekte auf die kindliche
Entwicklung, sondern legt auch die Grundlagen fiir einen positiven Bezug zum Fahrrad und beein-
flusst somit das Mobilitatsverhalten langfristig bis ins Erwachsenenalter. Ein hoher Radverkehrs-
anteil auf dem Schulweg tragt zudem zu einer Entlastung des 6rtlichen Verkehrsnetzes bei, denn

Pkw-Fahrten zum Bringen und Abholen der Schulkinder werden vermieden.

Radverkehrskonzept Bad Homburg August 2018
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Die bedarfsgerechte Ausstattung von Schulen und anderen Bildungseinrichtungen mit Radver-
kehrsanlagen ist die Voraussetzung fir eine intensive Fahrradnutzung. Diebstahlschutz (An-
schlieBbarkeit durch Rahmenhalter) und soziale Kontrolle sind auf Grund des langeren Parkzeit-
raumes und der hohen Anfalligkeit fiir Vandalismus an Schulen besonders wichtig. Die Abstellan-

lagen sollten moglichst auch einen Witterungsschutz bieten.

Fir Kinder bis zur Vollendung des 10. Lebensjahres rat die Deutsche Verkehrswacht von einer Nut-
zung des Fahrrads fiir den Schulweg ab. Die Begutachtung der Abstellanlagen an Schulen kon-
zentriert sich somit in Bad Homburg auf die 6ffentlichen Schulen Humboldt-Gymnasium, Kaiserin-

Friedrich-Gymnasium und die Gesamtschule Am Gluckenstein.
Humboldt-Schule

Die Humboldt-Schule verfiigt Giber Abstellanlagen in modernem Standard. Eine der Abstellanlagen
besitzt einen Witterungsschutz (Abbildungen 14 und 15). Die Anlagen waren bei der Betrachtung.
Die Betrachtung fand wahrend der Schulzeit statt. Zahlreiche Fahrrader wurden im Bereich der
Abstellanlagen, aber auch im direkten Schulumfeld auBerhalb des Schulgelandes wild abgestellt
(Abbildungen 16 und 17). Es wird daher empfohlen weitere Abstellanlagen in modernem Standard
zu errichten. AuBerdem wird die Nachriistung eines Witterungsschutzes an den Abstellanlagen

empfohlen, die diesen derzeit nicht besitzen.

Abbildung 16: Wild abgestellte Fahrrader Abbildung 17: Wlld abgestellte Fahrrader

Radverkehrskonzept Bad Homburg August 2018
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Kaiserin-Friedrich-Gymnasium

Das Kaiserin-Friedrich-Gymnasium verfligt Giber drei Abstellanlagen, die jedoch alle nicht moder-
nen Standards entsprechen. Sie bieten nur eine ungeniigende Sicherheit und keinen Witterungs-
schutz (Abbildungen 18, 19, 20 und 21). Zudem sind die Anlagen nahezu ausgelastet, was in wild
abgestellten Fahrradern neben den Abstellanlagen resultiert. Um dem Bedarf gerecht zu werden

wird empfohlen die vorhandenen Abstellanlagen durch moderne Abstellanlagen mit Platz fiir zu-

satzliche Fahrrader zu ersetzen.

\

Abbildung 18: Abstellanlage mit Felgenklemmern Abbildung 19: Felgenklemmer und wild abgestellte
Fahrrader

Abbildung 20: Abstellanlage mit Felgenklemmern

Gesamtschule am Gluckenstein

Die Gesamtschule am Gluckenstein verfiigt tiber drei Abstellanlagen, die ausreichend Platz fiir die
dort abgestellten Fahrrader bieten (Abbildungen 22, 23. 24 und 25). Da es sich bei den Abstellan-
lagen jedoch nicht um moderne Anlagen mit ausreichend Sicherheits- und Komfortstandards han-
delt, werden einige Fahrrader in nachster Ndhe zu den Abstellanlagen trotz freier Stellplatze wild

abgestellt. Auch sind die Abstellanlagen nur Gber Treppen erreichbar.

Es wird empfohlen die vorhandenen Abstellanlagen durch neue Abstellanlagen in modernem
Standard mit gleicher Stellplatzzahl zu ersetzen. Dariber hinaus ist ein Witterungsschutz empfeh-

lenswert. Die vorhandenen Treppen sollten durch Rampen erganzt werden.

Radverkehrskonzept Bad Homburg August 2018
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3.4 Sport- und Freizeiteinrichtungen

32% aller zurlickgelegten Wege entfallen auf den Freizeitbereich®. Dort ist die Affinitat zur Nut-
zung des Fahrrads besonders hoch. Zeitgemale Abstellanlagen an Sport- und Freizeiteinrichtun-
gen sind daher besonders wichtig und kénnen die Attraktivitat der Fahrradnutzung in der Freizeit
weiter steigern. Dies gilt insbesondere fir Freilufteinrichtungen, die in der Regel nur bei gutem
Wetter genutzt werden. Die Anspriiche an Witterungsschutz und befestigten Untergrund sind hier
geringer. In Bad Homburg wurden die Taunustherme, das Seedammbad und diverse Sportplatze
untersucht.

Die Ausstattung der untersuchten Sport- und Freizeiteinrichtungen mit Fahrradabstellanlagen
weist einen unterschiedlichen Standard auf. Auf den Sportplatzen sind teilweise keine Abstellmog-
lichkeiten vorhanden (Abbildung 29) oder diese sind in unzureichendem, nicht zeitgemafem Stan-
dard (Abbildung 30 und 31). Trotz den geringen Anforderungen, die Freilufteinrichtungen an Fahr-
radabstellanlagen haben, herrscht hier Nachholbedarf. Es sollten Abstellanlagen auf modernem

Standard nachgerustet werden, die ausreichend Sicherheit fiir die abgestellten Fahrrader bieten.

3 MiD 2008, infas, DLR, 2010, Berlin

Radverkehrskonzept Bad Homburg August 2018
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Bei der Betrachtung der Bader (iberzeugt das Seedammbad mit einer hohen Anzahl an Abstell-
moglichkeiten, die durchweg einen modernen Standard aufweisen und teilweise Witterungs-
schutz bieten (Abbildung 27 und 28). Lediglich an der Taunustherme besteht deutlicher Nachhol-
bedarf. Es existieren zwei Abstellanlagen in unzeitgemaRem Standard, was in wild abgestellten
Fahrradern resultiert (Abbildung 26). Es sollte eine Abstellanlage in modernem Standard nachge-

ristet werden.

Abbildung 26: Felgenklemmer an der Taunustherme Abbildung 27: Uberdachte Abstellanlage am

mit wild abgestelltem Fahrrad Seedammbad

Abbildung 28: Abstellanlagen am Seedammbad Abbildung 29: Keine Abstellanlagen an der
Sportanlage Sandelmiihle

Abbildung 30: Felgenklemmer an der Sportanlage Abbildung 31: Felgenklemmer an der Sportanlage
Wiesenborn Wiesenborn

Radverkehrskonzept Bad Homburg August 2018
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3.5 Private Abstellanlagen

Radabstellplatze im 6ffentlichen Raum kénnen nur einen Teil des
Bedarfs an Fahrradparken decken. Vor allem in der Innenstadt und
in den Wohngebieten muss das Angebot deshalb von privater Seite

erganzt werden.

In der Stellplatzsatzung der Stadt Bad Homburg sind Abstellplatze
bereits vorgeschrieben. Konkrete Angaben zur Ausgestaltung und
zur Erreichbarkeit fehlen allerdings. Eine Ergdnzung hierzu ist sinn-

voll. Um auch bei Bestandsimmobilien die Abstellsituation fir Fahr-

rader zu verbessern, empfiehlt sich hier eine Forderung. Zur Infor-

mation und Beratung von Immobilien besitzenden Personen sollte

ein Leitfaden zum Fahrradparken erstellt werden. Vorbild kénnte

die Informationsbroschire der Stadt Miinchen sein* (Abbildung 32).

Abbildung 32: Broschiire der
Stadt Miinchen zu privaten Ab-
stellanlagen

4 Allgemeine Empfehlungen

Mit Blick auf den zunehmenden Anteil des Radverkehrs am Gesamtverkehrskaufkommen ist ein
kontinuierlicher Ausbau von Abstellanlagen zwingend notwendig. Der genaue Bedarf (Art, Anzahl

etc.) an Fahrradabstellanlagen ist in tiefergehenden Untersuchungen zu ermitteln.

Bei der Angebotsplanung ist die zunehmende Verbreitung von héherwertigen Fahrradern und
Sonderformen zu beachten. Lastenrader und Fahrrader mit Packtaschen, Anhangern und Kinder-
transportern haben besondere Anforderungen in Bezug auf den Stellplatzbedarf und die Standsi-
cherheit. Entsprechende Abstellanlagen sollten vor allem im innerstadtischen Bereich gegeben
sein. Fur hoherwertige Fahrrader sollten Abstellanlagen angeboten werden, die den erhéhten Si-

cherungsanforderungen entsprechen.

Der Ausbau von Fahrradabstellanlagen kann bei besonderer Flachenknappheit auch auf Kosten
von PKW-Stellplatzen geschehen. Mit Blick auf die Kapazitdt und den Flachenverbrauch sind Fahr-
radabstellplatze deutlich effektiver in der Flachennutzung. Laut Hinweisen zum Fahrradparken
konnen ,auf der Flache eines PKW-Stellplatzes in der Regel vier bis sechs Fahrrader geparkt wer-

den.”®

4 Platz furs Rad. Private Fahrradstellplatze in Wohngebieten. Tipps und Empfehlungen, Referat flr Stadtplanung und
Bauordnung, Miinchen 2012. www.radlhauptstadt.muenchen.de/fileadmin/Redaktion/Broschueren/platz-rad-flyer-
web-titel.pdf. Abgerufen am 22.06.2018.

5 Hinweise zum Fahrradparken, Forschungsgesellschaft fiir Straen- und Verkehrswesen, Kéln, 2012
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ML: 2.2 - Uberfiihrungsformen Radweg-Fahrbahn - "Fahrbahnseite ortsauswiirts
(linker Radweg)"

Situation:

Ende baulicher Zweitichtungsradweg, Ortseingang;
in Fahrtrichtung ortseinwarts linksseitig.
Angestrebte Wirkung:

@ Hervorhebung der Ortseingangssituation und
Wechsel der zul. Héchstgeschwindigkeiten,

@ Sicheres Queren fir FuBgdnger und Radfahrer

Hinweise:

@ relevante MaBe: Breite Mittelinsel mind. 2,5 m,
Léange mind. 4 Meter;
GroBe der Mittelinsel abhangig
von Verkehrsaufkommen durch
FuBgdnger und Radfahrer

Abbildung: Beispielhafter Uberfiihrung Radweg - Fahrbahn in Tuningen

@ Beschilderung: Vorschriftzeichen 222 "Vorgeschriebene Vorbeifahrt - rechts vorbei" fir Kfz-Verkehr;
Gefahrenzeichen 138 "Radverkehr"

@ Fortfliihrung innerorts mittels Schutzstreifen (siehe ML 1.1)

Quelle: ERA (2010), Kapitel 9.5 und 4.3

\T
min. 3,75 m |

- o

min. 3,75 m

auBerorts

maBstabslos
Radwegiiberfiihrung bei Radwegende auf linker Fahrbahnseite orteinwirts (Linker Radweg)
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ML: 2.3 - Uberfiihung Radweg-Fahrbahn - "Fahrbahnseite ortseinwirtswirts
(rechter Radweg)"

Abbildung: Beispiel fiir Uberfiihrung Radweg - Fahrbahnseite

Situation: Hinweise:
Ende baulicher Zweirichtungsradweg, Ortseingang;

® Mittelinsel (mind. 1,6 m breit) als Querungshilfe fiir
in Fahrtrichtung ortseinwarts rechtsseitig.

FuBganger und markierter Linksabbiegestreifen fir
Radfahrer

Angestrebte Wirkung: @ Beschilderung:

Vorschriftzeichen 222 "Vorgeschriebene Vorbeifahrt
- rechts vorbei" flir Kfz-Verkehr;
Gefahrenzeichen 138 "Radverkehr"

@ Hervorhebung der Ortseingangssituation und
Wechsel der zul. Héchstgeschwindigkeiten,

® Sicheres Queren fiir FuBgénger und Radfahrer
@ Fortfliihrung innerorts mittels Schutzstreifen
(siehe ML 1.1)

Quelle: ERA (2010), Kapitel 9.5 und 4.3

min. 3,75 m

mind. 5 m @
= L

!\ min. 3,75 m

Radwegiiberfiihrung bei Zweirichtungsradweg ausserorts linke Seite

s)JoJauul
auBerorts

maBstabslos
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